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Pro chudé studentstvo ¢eskoslovenské jako ddstojny Utulek, kRde by mohli
studovati a vyzbrojiti se tak pro pristi Zivot byla v roce 1927 do provozu
uvedena Masarykova kolej, za jejimZ vznikem stoji Gsili studentského
spolku i podpora prezidenta Masaryka. Podobu ji, jako mnoha budovam
v Dejvicich, vtiskl architekt a profesor CVUT Antonin Engel.
Publikace, jiz drZite v rukach, vam predstavi dramatické udalosti,
které predchazely obnové této pozoruhodné stavby v 90. Letech
20. stoleti. Seznami vas, v jakém stavu ji zanechali pfedchozi obyvatelé,
jaké byrokratické bitvy a dalsi Gskali ¢ekaly na iniciatory projektu,
i jak se vSe nakonec zadarilo.
Kniha vas takeé skrze cetné fotografie necha nahlédnout do minulosti
i soucasnosti budovy, abyste sami mohli posoudit, jak Gspé$na
rekonstrukce byla v navraceni plivodni krasy i i¢elu Engelovy

Masarykovy koleje.
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Uvod

Pl stoleti po uzavieni ¢eskych vysokych kol némeckou okupaéni
moci v roce 1939, kdy Masarykovu kolej museli opustit studenti,
presla tato do uzivani fi§ské statni policie a nasledné byla v roce
1955 prevedena na ministerstvo vnitra.

Toto uzivani trvalo az do 1. kvétna 1991, kdy bylo, pod tlakem
udalosti ,,sametové revoluce®, prevedeno Hospodatskou smlouvou
¢islo V-937/SB-91 z Federalniho ministerstva vnitra na Ceské vy-
soké uceni technické v Praze, viz pfiloZzend hospodaiskd smlouva,
str. 84 a 85, anasledné zapsano do katastru nemovitosti jako pravo
hospodarteni k Masarykové koleji.

Tim se oteviela mozZnost vratit budovu jejimu posldni, pro které
byla ve 20. letech minulého stoleti postavena. Ale do skute¢ného
nastupu studentt uplynulo jesté témér 10 let.

Okamzitému otevieni Masarykovy koleje pro ubytovani a stra-
vovani branil zejména technicky stav objektu, ktery byl fesitelny
jediné celkovou rekonstrukci, potazmo finanéni zabezpeceni tako-
vého rozsdhlého dila.

Tento problém stal pfed prvnim porevolué¢nim vedenim CVUT,
v jehoz ¢ele tehdy stdl

rektor prof. Ing. Stanislav Hanzl, CSc.,
prorektoii  prof. Ing. Dr. Jaroslav VI¢ek, DrSc.,
pro pedagogickou ¢innost,
doc. Ing. Jan John, CSc., pro zahraniéni styky,
doc. Ing. Miroslava Vrbova, CSc.,
pro védu a vyzkum,
doc. Ing. arch. Svatopluk Vodéra, CSc.,
pro vystavbu,
a kvestor doc. Ing. Milan Casensky, CSc.,



atoazdo 31.1.1993, kdy po novych rektorskych volbach nastou-
pilod 1.2. 1993 do funkce

rektora opét prof. Ing. Stanislav Hanzl, CSc.,
prorektortt  doc.Ing. Antonin Pokorny, CSc.,
pro pedagogickou ¢innost,
prof. Ing. Jan Vrba, CSc., pro rozvoj,
prof. Ing. Jan Hlavi¢ka, DrSc.,
pro zahraniéni styky,
doc. Ing. Miroslava Vrbova, CSc.,
pro védeckovyzkumnou ¢innost,
doc. Ing. arch. Svatopluk Vodéra, CSc.,
pro vystavbu,
a kvestora doc. Ing. Mgr. Zdenék Vospél, CSc.

Tuto sestavu vedeni CVUT zasdhla neblaha udélost, umrti rektora
prof. Ing. Stanislava Hanzla, CSc., dne 14. 6. 1996. Vykonem funkce
rektora byl, na zdkladé rozhodnuti ministra §kolstvi, povéfen pro-
rektor doc. Ing. Antonin Pokorny, CSc., a to na dobu do jmenovani
nového rektora na zdkladé vysledku podzimnich voleb.

Dalsi rektorska volba na podzim 1996 piivedla do vedeni CVUT
novou sestavu, a to

rektora prof. Ing. Petra Zunu, CSc.,
prorektory  doc.Ing. Antonina Pokorného, CSc.,
pro pedagogickou ¢innost,
prof. Ing. Vaclava Havlic¢ka, CSc., pro rozvoj,
prof. Ing. arch. Vladimira Slapetu, DrSc.,
pro zahraniéni styky,
doc. Ing. Pavla Fialu, DrSc.,
pro védeckovyzkumnou ¢innost,
prof. Ing. Jifiho Sejnohu, DrSc., pro vystavbu,
a kvestora doc. Ing. Mgr. Zderika Vospéla, CSc.

Tyto sestavy vedeni CVUT byly v 90. letech rozhodujici pro uvedeni
Masarykovy koleje do rekonstruovaného stavu a obnoveni objektu
jako moderniho prostoru pro ubytovani a stravovani studentd, a to
pti zachovani stylu projektu prof. Ing. arch. Dr. Antonina Engela,
podle jehoZ ndvrhu byla ve 20. letech minulého stoleti postavena.

A pravé boutlivy a napinavy osud Masarykovy koleje a jeji re-
konstrukce bych vadm rad touto publikaci piedstavil.



= Prof. Ing. Stanislav Hanzl, CSc., prvni polistopa-
dovy rektor CVUT v Praze, byl jednim z vyznamnych
predstaviteld ¢eského moderniho Skolstvi po roce
1989. Imponoval nejen svou odbornou erudici, ale

i Sirokym rozhledem a celou svou charizmatickou
osobnosti, ovlivriujici vSechny, kteff se s nim setkdavali.
Byl presvédcen, Ze metodika studia musi ustoupit od
premiry informacf a faktd k vyuce analytického zplso-
bu uvaZovani a vychové k samostatnosti, odpovédnosti
a zdravému sebevédomi absolventd. Uvédomoval si,
Ze 0 hodnocenf kvality univerzity rozhoduje zejména
kvalita absolventd.

Masarykova kolej ve 30. letech 20. stoleti

Uznanim jeho vynikajici prace bylo zvoleni
predsedou Ceské konference rektor(i i zvoleni €lenem
vykonného vyboru Asociace evropskych univerzit.

Na pocest tohoto vynikajictho muZze (zemrel 14. 6. 1996
ve véku 58 let) byla v roce 1997 zfizena ,Nadace profe-
sora Stanislava Hanzla", jeZ od roku 1999 nese nazev
,Nada¢ni fond CVUT Stanislava Hanzla", s cilem pod-
porovat vzdélavani ceskych vysokoskolskych studentd
technickych obor na fakultach a vysokoskolskych
tstavech CVUT v Praze. V z&fi 2016 se prof. Hanzl stal
in memoriam ¢estnym ob¢anem Prahy 6.



Rekonstrukce Masarykovy koleje byla zahdjena uzavienim Smlou-
vy o dilo se spole¢nosti Level, a. s., dne 8. 2. 1996 na vypracovani
projektové dokumentace na rekonstrukei a modernizaci stavajiciho
aredlu a ukoné¢ena byla pfeddnim rekonstrukce a znovuotevienim
koleje 8.9. 1999 pro ubytovani a stravovani studentti.

Aredl byl po rozsahlé rekonstrukci kone¢né, po mnoha deseti-
letich, znovu otevien pro studenty. Nékde se chvélilo a oslavovalo,
jak uz to pti ukonéeni dila a p¥i zahajovani provozu byv4, nékde se
vzpominalo na neopakovatelné pfibéhy studentského mladi, které
bylo nésilné pfervano dvéma totalitami, a nékde se objevilo kritické
hodnoceni s otevienosti a pfimosti mladého pohledu. To vSe je asi
zcela na misté, ale je dobré si pfipomenout, Ze diky svobodé projevu
mohou byt takové postoje publikovany bez obav a nasledk.

Tyto kapitoly jsem zacal psat proto, abych shrnul sled udélosti,
které vyustily slavnostnim otevienim koleje a na které se snadno
zapomina.

Masarykovu kolej jsem poznal jako budovu obsazenou nékterymi
slozkami Statni bezpecénosti, okolo které lidé chodili se smiSenymi
pocity a mnohdy si vypravéli rizné ,historky*, o tom, co se uvnitf
odehrévalo. Jejich podobu ndm dokreslil uvitaci plakat nového ka-
marada, zfejmeé hosta z NDR, ktery jsme po pievzeti koleje nasli (viz
str. 30 a 31). Budova koleje se v priibéhu rokt riizné promériovala,
dostavala nové natéry fasady, pribyvaly na ni sloZité anténni systémy,
hynuly v jejim okoli vzrostlé lipy (pry v disledku podzemniho budo-
vani), ale vZdy byla dtsledné hliddna vérnymi a elitnimi jednotkami
ministerstva vnitra.

Zvlastni situace nastala v roce 1968, kdy byla republika jiz po-
druhé ,,osvobozena“ sovétskou armadou. Kolej byla obkli¢ena vo-
jenskou technikou s hlavnémi namifenymi proti budové, ve které
zlistali ,,uvéznéni“ zaméstnanci vnitra. Jako Dejvi¢ak si pamatuji,
jak se tikalo, Ze si jejich manzelky stéZovaly, co se to hrozného jejich
hodnym tatinkim déje, a co Ze s nimi bude. Nakonec se ale staii
kamaradi domluvili. Radéji pry¢ od téch dob, i kdyZ neni dobré na
né zapominat.

V prvni ¢4sti této kapitoly bych chtél uvést néktera strohd fak-
ta, kterd dokladaji vlastnické a uzivatelské vztahy k nemovitostem
Masarykovy koleje. Za zdroj informaci ndm poslouZzi pozemkova
kniha, kter4 byla zaloZena na zakladé knihovniho zdkona, vydaného
jiz 27. kvétna 1871 a kterd méla slouzit jako doklad o vlastnictvi
a podklad pro vypocet pozemkové dané. To bylo za vlady cisate
FrantiSka Josefa L.
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MASARYKOVA KOLEJ

Pohled na Masarykovu kolej od Zeleznicni trati na Kladno. Akvarel. Autorem je Josef Raiskup,
narozeny 27. 2. 1915 ve Vracové u Kyjova. Studoval profesuru kresleni a deskriptivni geometrie
natechnice a univerzité od roku 1936 aZ do 17. 11. 1939. V Masarykové koleji bydLlel az do pfepadeni
koleje prazskym gestapem 17. 11. 1939 a s ostatnimi kolejaky starsimi dvaceti let byl odvlecen

do koncentracniho tabora Sachsenhausen. Original je vrestauraci Masarykovy koleje.
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Pozemkov4d kniha, do které byla zapisovdna vlastnickd a jina
vécnd prava, byla vroce 1927 spojena s tzv. pozemkovym katastrem
vedenym na ptesnych geodetickych zédkladech. Obé tyto evidence se
vzajemné doplriovaly a vlastnici méli za povinnost veskeré zmény
ptredkladat k zapisu, tzv. knihovaci povinnost. Zapisy mély konsti-
tuvni povahu, tzn. Ze dokazovaly nabyti ¢i zruSeni vlastnického ¢i
jiného prava.

Povinnost knihovat byla v roce 1950 zrusena a vlastnicka prava
vznikala pouze smluvné bez ohledu na ptipadny zdpis v pozemkové
knize, o ktery mohly smluvni strany pozadat. Zapisy mély jiZz jenom
deklaratorni charakter.

Tedy podle vypisu z pozemkové knihy ¢. 2430/91 ze dne
16.10.1991 se knihovni vlozka €. 526 vztahuje k pozemktm s par-
celnimi éisly 692, 690 a 691 a k domu ¢&islo popisné 550 v katas-
tralnim dzemi Dejvice, jak je uvedeno na listé A, tj. k nemovitostem
Masarykovy koleje.

Listy B a C pak obsahuji v o¢islovaném potadi vlastni zapisy,
z nichZ ty nejzajimavéjsi ddle uvedu v pfesném znéni, tedy véetné
gramatickych chyb.

Pod ¢islem 1 je zdpis vlastnického prava k parceldm 692, 690
s domem popisné ¢islo 550 a 691 v tomto znéni:

Poddno 5. listopadu 1924 ¢. j. 4496. Podle smlouvy darovaci ze dne
26. srpna 1924 vklddd se prdvo vlastnické pro spolek Masarykovy
studentské koleje Ceskych vysokych Skol prazskych.

Pod ¢islem 7 je zapis o zméné ndzvu vlastnika takto:
19./5. 1927 ¢&. d. 11435. Dle vynosu Zemské sprdvy politické v Praze

715./7.1926 ¢. 28363 br. 3427/1 r. 1926 poznamendvd se vlastnik md
nyni ndzev ,Spolek Masarykova studentskd kolej v Praze”.
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Pod ¢islem 9 je zapsdno zabaveni nemovitosti némeckou oku-
pacéni moci, pti které sice doslo ke zméné uzivani, ale nedoslo
ke zméné vlastnictvi. Zapis zni takto:

P. 5. prosince 1939 zn. 26083. Na zdkladé Zddosti tajné stdtni policie
v Praze okr. ¢. 886/39 z 4. prosince je prostfednictvim stdtni policie
zanesena pozndmka o zabaveni pozemku s G¢innosti od 16. listopadu

1939 za cilem konfiskace ve prospéch Némecké rise. m

A7 témét o 5 let pozdéji je zapsan piechod vlastnického prava na
Némeckou #i8i a je zruSeno zabaveni, a to pod pofadovym ¢islem
11 takto:

P. 16. brezna 1944 t. zn. 3758. Na zdkladé konfiskaéniho rozhod-
nuti tajné stdtni policie v Praze z 26. 5. 1943 zn. 886/39 dle vyhl.
74.10. 1939 Rigského zdkoniku s. 1998 je zaznamendno vlastnické
prdvo Némecké fise, zastoupené Némeckym stdtnim ministrem pro
Cechy a Moravu a vymazdna pozndmka o zabaveni zapsand pod

pol.zn.B.9. =

Povaleéné zapisy na obdobi némecké okupace nereaguji, protoze
jejich pravni neplatnost byla vyfeSena povale¢nou legislativou glo-
balnim zpisobem.

Prvni drastické opatieni po inoru 1948 je zapsdno pod ¢islem
13 a zaznamendva zFizeni ndrodni spravy bez zmény vlastnického
préava takto:

P. 15. dubna 1949 ¢&. d. 7464. Podle vynosu ministerstva Skolstvi
7 12. kvétna 1948 A 99 150/48-VI poznamendvd se ndrodni sprdva
dle dekr. ¢.5/45 Sb. z.

m P. 5. Dezember 1939 Z. 26083. Auf Grund des Ansu- m P 16. Mdrz 1944 T. Z. 3758. Auf Grund der Einzie-
chens der Geheimen Staatspolizeistelle Prag B. No. hungsverfligung der Geh. St. Polizei Prag von 26/5
886/39 von 4. Dezember wird die Beschlagnahme der 1943 Z. 886/39 gem. Vdg. v. 4/X 1939 RGBL. S. 1998
Liegenschaft mit Wirkung von 16. November 1939 mit wird das Eigentumsrecht fir das Deutsche Reich,
dem Ziel der Eienziehung zu Gunsten des Deutschen vertreten durch den Deutchen Staatsminister flr
Reiches durch Staatspolizei angemerkt. Béhmen und Mdhren einverleibt und die unter
P.Z. B. 9 eingetragene Anmerkung der Beschlagnahme
wird geldscht.
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Ke zméné vlastnického prava dochézi az v roce 1952, kdy je Ma-
sarykova kolej zndrodnéna. Zapis této skute¢nosti je uveden pod
¢islem 15:

P. 30. kvétna 1952 ¢&. d. 9642. Podle ndvrhu finanéni prokuratury
v Praze ze 14. kvétna 1952 ¢. Si 164/2 a § 32 zdk. ¢. 58/50 Sb., vklddd
se vlastnické pravo pro: Ceskoslovensky stdt — ministerstvo $kolstvi
véd a uméni. lymazdvd se pozndmka ndrodni sprdvy v B 13.

Posledni zépis v pozemkové knize vyhnal na dlouhé desetileti z ko-
leje vysokoskolaky a pfedal ji do spravy vSemocného ministerstva
vnitra. Zapis zni:

P.27.z4r71955 ¢&. d. 10930. Podle ministerstva Skolstvi ze 7. fijna 1952
& 42.052/52-VI/5 poznamendvd se zména sprdvy na: Csl. stdt — mi-
nisterstvo vnitra.

Tento vlastnicky i uzivatelsky stav pietrval az do roku 1990, kdy
v dtsledku padu komunistického rezimu v zavéru roku 1989 po-
depsali dne 14. kvétna 1990 tehdejsi ministr FMV, ministr MSMT
CR, primator hl. m. Prahy, rektor CVUT, rektor VSCHT a ptedseda
ONV Praha 6 tzv. ,Dislokaé¢ni feSeni objekt v Praze, Thakurova 1*
Reseni deklarovalo uvolnéni objektt resortem FMV a jejich vyuziti
v resortu MSMT CR ve prospéch CVUT a VSCHT s tim, Ze vlastnické
pravo ztistava Ceskoslovenské federativni republice.

Podle naslednych dohod bylo s Géinnosti ke dni 1. 5. 1991
bezuplatné pievedeno pravo hospodateni s timto stdtnim majetkem
z FMV na CVUT hospodaiskou smlouvou & V-937/SB-91 podepsa-
noudne 17.5.1991.

Ve stejny den byl podepsan i kone¢ny ,,Zapis o pfedéni a pievzeti
aredlu byvalych Masarykovych koleji v ul. Thakurova 550/1, Praha 6,
které se konalo 17.kvétna 1991% za FMV podepsal Drahomir Duchoi
a za CVUT prorektor pro vystavbu doc. Ing. Svatopluk Vodéra, CSc.
Tomuto kone¢nému aktu ptedchézela diléi pfedavani 18. 6. 1990,
28.6.19904a 18.4.1991. Pti ptejimkach si FMV vyhradilo zachovani
pfistupu zaméstnanct Spravy spojeni FMV do prostor tzv. kabelovny,
ktera byla vybudovana v dobé komunistického rezimu a kam byly
svedeny sdélovaci kabely z dilezitych objektt statni spravy a ob-
jektd strategického vyznamu. Vlastni kabelovna a vstup do ni jsou
zachovany dodnes. O tom, jak jsou v zapisu uvedeny jednotlivé ¢asti
aredlu, vypovida tabulka v zavéru kapitoly.

Objekty aredlu Masarykovy koleje byly zcela vyklizeny a po to-
talitni moci nezistalo v budovach témeér nic, ani vodovodni baterie,
ani osvétlovaci télesa, ani zichodové misy a nddrzky a dalsi a dalsi.

Stav vodovodnich rozvodd, litinovych radidtort, kanalizace
avseho ostatniho byl poznamendan Zeleznymi palicemi a pti predé-
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ni byl popsan jako dozity ¢i havarijni. I ptivodni dievéné zarubné
a dvete byly ve znaéném mnozstvi po§kozeny nésilnym otevirdnim,
zfejmeé pfi nedobrovolném vyklizeni budovy. Celkovy stav byl cha-
rakterizovan jako nezptisobily obydleni bez rozsahlé rekonstrukce.
Kazd4 mistnost, chodba, socidlni zatizeni ¢i jiné ¢asti nesly stopy
nesouhlasu s odchodem diivéj$ich uzivateld. Nakonec byly odveze-
ny i mobilni buriky u vjezdd, ve kterych sidlily elitni jednotky FMV
pro ostrahu objektii a cely areal Masarykovy koleje piesel na CVUT.
Okamzité ale byla vyslovena otdzka, ktera do té doby byla trochu
v pozadi,Co dal?*

Cast Rok vystavby Hodnota (v Kés)
administrativni budova s ¢. p. 550 1926 54093195
administrativni budova 1953 12880 490
garaz 1953 851 076
dvdr 1953 782 000
oploceni 1926 83533
dieselagregat + VZT 1980 1936 000
horkovod 1981 1802 000
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Dtive nez budu pokracovat v chronologii udalosti, pfiblizime si tro-
chu, co to vlastné je Masarykova kolej, respektive koleje, jak se také
¢asto vzhledem k rozlehlosti objektu fik4.

V dnes$ni podobé se kolej sklad4 z historické budovy s tzv. se-
vernim a jiznim kiidlem a budovy administrativni (nékdy nazyvané
novou dvorni budovou), postavené v roce 1953 pro potfeby mini-
sterstva vnitra, o které neni na stavebnim uradé zadna dokumen-
tace.

Vratme se ale k historické budové, ato dolet 1924 az 1927, kdy
byl objekt v dne$ni rozloze postaven spolkem zaloZzenym v roce
1919 pod nézvem ,Masarykovy studentské koleje ¢eskych vyso-
kych $kol prazskych* a ktery byl vroce 1926 piejmenovén na ,Ma-
sarykova studentska kolej“ Pro néj budu ddle pouzivat zkracené
oznaceni spolek nebo spolek MSK. Byl zaloZen a pojmenovan, se
souhlasem prezidenta Masaryka, a za jeho pfimé finanéni podpory
a protektorstvi.

Spolek si vyty¢il vybudovat kolej,,(...) pro chudé studentstvo ces-
koslovenské jako diistojny utulek, kde by mohli studovati a vyzbrojiti
se tak pro pristi Zivot (...)“, jak to v dobové publikaci spolek hlésal.
Pivodni zdmysl dostavét kolej k narozenindm prezidenta Masary-
ka se sice nezdatil, ale uvedeni do provozu v dubnu 1927 je stejné
obdivuhodné. Vystavbu provazely od samého za¢atku pochybnosti
o pfimérenosti rozsahlé stavby, coz spolek obhajoval neutésenosti
tehdy obvyklého podndjemnického ubytovani, které se po prevratu
vroce 1918 zna¢né zhorsilo, protoZe se Praha stala pfes noc centrem
statnich ufad, obchodnich podnikt a penéznich tustava.

S koncem svétové valky se na vysoké skoly vraceli demobili-
zovani studenti a rovnéz znac¢né zesilil naval studentt z venkova,
takZze ubytovaci a stravovaci poméry studentt v Praze byly zoufalé.

= Dfevény kubisticky komplex Kolonka, studentska
kolonie podle projektu MiloSe Vanécka, vyrostl ve
dvacatych letech minulého stoleti na Letenské plani.
Postavili jej vlastnimi silami samotnf studenti, za
finanéni pomoci nékolika sponzord, jednim z nich byl
i Tomds Garrigue Masaryk, a slouZil zejména méné
majetnym zdjemctim o vzdélani, jelikoZ ubytovani
zde bylo méné nakladné nezZ v jakémkoliv dalsim
ubytovacim zafizeni. Mésic pobytu v Kolonce staval
72 korun, zatimco ceny ngmd v soukromi za¢inaly na
200 korundch.

Kolej byla unikétni také svym studentskym Zivotem
a zejména studentskou samospravou. V prvni fadé
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se jednalo o tzv. kuratorium, které mélo rozhodovact
pravomoci. Jeho ¢leny byli zastupci statu (prostred-
nictvim Grednikd ministerstev Skolstvi a osvéty
a verejnych praci), mésta Prahy, Prazského svazu stu-
dentstva a samotnych student(. Vykonnym organem
koleje byl Sesti¢lenny spravni vybor, pét jeho ¢len(
volilo kuratorium, pfedseda byl vZdy nominovén
studentskou samospravou. Ta zajistovala organizaci
Ti pochdzeli nejen z techniky, ale také ostatnich praz-
skych vysokych Skol.

Uspésny rozvoj kolonie narusil v prosinci roku 1927
pozdr pavilonu VI, ktery devadesat student( nejen



zanechal bez stfechy nad hlavou, ale poskodil i jejich
majetky. Kolejni samosprava zajistila jak opravu
kolonie, tak i ndhradu $kod ubytovanym. V poloviné
tricatych let pak z&jem o ubytovani zde mezi vyso-
koskoldky Klesl, jeden z pavilond byl proto vyhrazen
stfedoskolakim, dalsi v ramci mezivladni vypomoci
student(im z Jugoslavie. Ctyti pavilony byly v roce
1937 dokonce zbourdny, jelikoZ s aredlem bylo od
pocatku vzdy potitédno jako s provizoriem, které mélo
byt nahrazeno jinymi stavebnimi zaméry.

Podobné jako mnohé dalsi, i obyvatele Kolonky po-
stihl tragicky 17. listopad roku 1939. Néktefi studenti
byli zat€eni a nasledujiciho dne odvezeni do koncen-

MASARYKOVA KOLEJ

tra¢niho tdbora Oranienburg. Cely aredl pak zabraly
némecké okupacni orgdny a slouzil jako zakladna pro
SS a Schutzpolizei. Po skonéeni druhé svétové valky se
studenti na kolej vratili, a to aZ do sedmdesatych let,
kdy aredl musel ustoupit tramvajové smy¢ce Spejchar.
Kolonku pfipominé na tomto misté piskovcovy po-
mnik, odhaleny 17. listopadu 1989.

Stavba studentské kolonie
v letech 1924 a7 1927
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Profesor Ing. Dr. Antonin Engel
ajeho realizace Masarykovy
koleje

= Antonin Engel se narodil 4. 5. 1879 v Podébradech,
jeho otcem byl cukrovarnicky inzenyr Augustin Engel
a matka Rdzena byla dcerou MUDTr. Frantiska Boucka,
zakladatele podébradské nemocnice. Rodina se brzy
po narozeni syna prestéhovala do Prahy, ktery zde pak
chodil do Skoly i studoval — v letech 1897 a7 1903 na
CVUT u profesora Jana Kouly a poté tii semestry na
némecké technice u profesora Josefa Zitka.

Diky cené od praZzského magistratu cestoval po
Némecku a Belgii. Rok byl zaméstnan jako inZenyr na
stavebnim Gradu obce prazské, 1904 se stal ¢lenem
Spolku vytvarnych umélct Ménes, poté v letech 1905
az 1908 pokracoval ve studiu ve Vidni u Otto Wagnera
na Akademii vytvarnych uméni. Pravé zde ziskdva
svou celozivotnf inspiraci historizujici architekturou,
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zejména klasicismem. Za vynikajicf studijni vysledky
a svdj prvy projekt na pravu prazské Letné obdrzel
tzv. fimskou cenu a s ni spojeny studijni pobyt v Italii.
Po navratu do Prahy si v roce 1909 otevrel v Clam-
-Gallasové paldci vlastni ateliér. Jednou z jeho prvnich
zakazek byl ndhrobek architekta Vojtécha Burnbauma
pro podébradsky hibitov, Praze z tohoto obdobi md-
Zeme vidét napiiklad ndgjemni dim v Bi'ehové ¢. 40/1
¢ivilu €. 43/3 na nérozi ulic Brehové a U starého
hitbitova. Jeho budovy se vyznaduji inspiraci klasicistnf
architekturou, geometrickymi tvary, ale hlavné nadc¢a-
sovosti a eleganci, ktera pretrvdvd aZ do dnesnich dnf.
Engel brzy zadal pdsobit i jako pedagog. V letech
1912 a7 1921 byl profesorem na Statni priimyslové
Skole stavebniv Praze a od roku také 1922 profesorem



Masarykova kolej se zac¢ala budovat za situace, kdy po roce 1918
byla v Praze prakticky pouze Hl4avkova kolej pro asi 200 studenti
a tii dalsi koleje, které provozoval spolek MSK - v budové Zemské
donucovaci pracovny na Hrad¢anech, v Kapucinském klaStefe na
Hrad¢anech a v Chemickém tstavu némecké techniky v Horské ulici.
Studentské ubytovani poskytovala v té dobé také Letenska kolo-
nie - Kolonka.

Na zdkladé soutéze byl vypracovanim projektu povéren profesor
Ing. Dr. Antonin Engel, dékan Vysoké skoly architektury a pozemniho
stavitelstvi Ceského vysokého uéeni technického v Praze. Stavba byla
zamy$lena jako moderni rozsahlé reprezentativni kolej pro ubyto-
vani a stravovani asi 800 studentd, pro které by se stala druhym
domovem. Souédsti ubytovani mélo byt i vyspélé (v tehdejsi dobé)

hygienické zdzemi a zatizeni pro sport a kulturu.

:

EVROPSKA
JIZNI KRIDLO

SCHEMA

NOVA BUDOVA H

SEVERNI KRIDLO
SEMINARNI

HLAVNI BUDOVA

Vlysoké $koly architektury a pozemniho stavitelstvi pfi
CVUT v Praze. Roku 1920 byl jmenovan ¢lenem Statnf
regulaéni komise pro Velkou Prahu, kde ovliviioval
urbanisticky rozvoj Prahy, pracoval i na urbanistické
koncepci Dejvic a Bubence. Pravé on navrhl monu-
mentdlné pojaté Vitézné namésti ve tvaru podkovy

s paprskovité se rozbihajici sitf ulic. Do navrhu zahrnul
i parcely pro pldnované instituce armady a dalsf ob-
jekty, jako jsou najemni domy, budouci radnice ¢i novy
rektorat CVUT. Ve spojoval jednotny neoklasicistnf
architektonicky vyraz.

Z prelomu dvacdtych a tficatych let pochdzi nejen
koleje, jimZ se vénuje tato publikace, ale také dvé
budovy vysokych Skol: Vysoka Skola chemicko-tech-
nologicka a Vysokd skola zemédélského a lesniho

inzenyrstvi. VV Dejvicich, konkrétné Pod Karlovkou 6 na
Hanspaulce, si architekt také stavi vilu.

Podolskd vodarna, jeden z jeho mozna nejznaméj-
sich projektd, vznikly v letech 1922 a7 1928, byl reali-
zovan postupné. Prvni ¢ast vznikla zahy, druhd ale az
na prelomu padesétych a Sedesétych let, do vystavby
zasdhla druhd svétova vdlka. Engel se, navzdory
tomu, Ze mu byl v roce 1948 odebran akénim vyborem
titul profesora a poté byl o rok pozdéji posldn to trvalé
penze, podilel na obou ¢astech realizace vodarny.
Zemrel v8ak 12. ffjna 1958, dokonceni monumentélni-
ho dila se tak nedozil.
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Plan Masarykovy koleje
ajejiho okoli
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Cely objekt byl situovdan, viz schéma str. 19, do tii ¢asti — tzv.
hlavni budovy a severniho a jizniho k#idla. Jizni kiidlo je vystavéno
do vyse Sesti podlazi, hlavni budova je pétipodlazni a ¢tyfi podlazi
ma kiidlo severni.

Na parcele Masarykovy koleje byla pozdéji postavena tzv. ,nova
budova“ nebo ,nova dvorni budova“ pro administrativni u¢ely STB
CSSR. Té se popisovana rekonstrukce netykala. Pozdéji byla prona-
jata spoleénosti Ceské aerolinie, a. s. (CSA).

Masarykova kolej m& mimo suterény celkem 18 666 m? podlaz-
nich ploch a bylo v ni projektovano 283 dvoultzkovych, 60 jednoliz-
kovych a 50 trojlizkovych pokojt, celkem tedy nabizela ubytovani
pro 776 studentti, v mistnostech umisténych vesmés na oslunénych
strandch na vychod, jih a zdpad. V pokojich bylo pro kazdého stu-
denta ltizko, skiit, stolek a Zidle. Do dvornich traktt byly situovany
umyvarny, sprchy, zdchody a obsluzné mistnosti.

Vedle usttfedni dvorany byly v objektu projektovany dva hlavni
sdly, a to jidelna a aula (télocvi¢na), a divadelni sal. K jidelné ptiléha
kuchyné, jidelna pro persondl, letni jidelna a kavdrna. S aulou je
spojena oblékdrna, sprchy, Sermirna a mistnost pro nafadi. V sute-
rénu bylo pamatovano i na pradelnu, su§drnu, mandlovnu, Zehlirnu,
vanové lazné a také malou nemocnici s infekénim oddélenim. K ne-
uveéritelnému komfortu pattilo i centralni vytdpéni véetné tempe-
rovani chodeb.

Kolej byla postavena na pozemcich mezi dne$ni Evropskou, Tha-
kurovou, Semindrni a Kolejni ulici, které spolku darovalo hlavni
mésto Praha a jejichz hodnota byla tehdy odhadnuta na 2,7 mil. Ké.
lefonni dstiedny, na jejimz misté dnes stoji objekt E-gate ¢. p. 2690/17,
ukazuje situaci pii dokon¢ovéni fasady v roce 1926.

Co to v§echno mélo stat? Projekt pocital s celkovym stavebnim
nikladem ve vys$i 24 mil. K¢, z ¢ehoZ vlastni stavba méla stat 17 mil.
Uhrada téchto nakladi byla zajidténa takto:

8 % z vlastnich prostfedkt spolku 1,92 mil,,
8 % I. hypotéka nezarucend stdtem 1,92 mil,
84 % II. hypotéka zarucend statem 20,16 mil.

Zajimavé bude fici si poéty persondlu, ktery kolej kromé studentské
(tedy bezplatné) kolejni spravy spravoval: 1 feditel - spréavce, 1 acet-
ni, 2 topi¢i, 1 kolejni sluha (vratny/domovnik), 12 posluhovacek
na uklid, 1 spravce kuchyné, 2 kuchatky, 10 kuchyiiskych dévéat,
1 feznik, 1 kolejni 1ékat.

Pti kalkulaci vS§ech ndkladd vychazelo mésiéni kolejné na 173 Ké

ameésicéni stravné (snidané, obéd, vecete) 120 K¢, tedy celkem 293 K¢
mésiéné. Po zapocteni statnich subvenci a vS§emoZznych jinych p#i-
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= Ceny 1928

chléb (1 kg) 3,40 K¢
brambory (1 kg) 0,95 K¢
vepr. maso (1 kg) 16,90 K¢
mléko (1 1) 1,95 K¢

maslo (1 kg) 25,75 K¢
vejce (1 ks) 0,85 K¢

cukr (1 kg) 6,20 K¢

spévkt bylo kolejné sniZeno na 83 K¢ mési¢né a stravné na 98 Ké
mésiéné, tedy celkem 181 K¢ mési¢né.

Pro chudé a nejchudsi se pocitalo se ziskdvanim stipendii od
mést, okresti, obci, penéznich dstavd apod., aby jim byl umoznén
bezplatny pobyt na koleji.

Vratme se ale z historie zpét do roku 1991, kdy CVUT stalo pied
rekonstrukei tak rozsahlého aredlu a uvazovalo, jak jej vratit stu-
dentskému ubytovani.

Cely objekt Masarykovy koleje, jak to vyplynulo z komplexniho
technického zhodnoceni, vyzadoval iplnou stavebni rekonstrukci,
kterd ji méla, zvlasté v oblasti socidlniho zatizeni, upravit dle mo-
dernich pozadavkd dnesni doby. Sou¢asné s tim bylo tieba zcela
»N0lé" prostory od zdklad nové vybavit.

Projektanti CVUT p#ipravili jiz v roce 1990 studii této rekon-
strukce véetné odhadu finan¢nich néklada a dosli k zavéru, Ze sta-
vebni ¢4st si vyzada asi 240 mil. Kés v cenové drovni roku 1990.
Tato studie méla poslouzit jako podklad pro zatazeni stavby do

pivo (1 1) 2,90 K¢

kosile panska 24,92 K¢
oblek pansky 698,33 K¢
oblek ddmsky 571,67 K¢
boty 100 K&

jizdné vlak 20 km 4,40 K¢
jizdné tramvaj 1,20 K¢
stithani vlasu 4,00 K¢

= Mzdy 1929

délnici 510-590 K¢/meés.
Grednici 1360 K&/més.
(muzi 1550 Kg, Zeny 840 K¢)
hornici 940 K¢/més.
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investi¢niho planu MSMT pro rok 1991. V tom bylo ale CVUT pies
veskeré snahy nelspésné, a proto se vydalo, v duchu tehdejsich
ndlad a postupd, cestou ziskdni zahrani¢niho investora, jehoZ né-
klady na rekonstrukeci by byly uhrazeny prondjmem na jistou dobu.
S timto fedenim bylo MSMT sezndmeno na zagatku roku 1992 a nic
zdsadniho proti vypsani konkurzu na ziskdni zahrani¢niho partnera
na rekonstrukci koleje nenamitalo.
Konkurz byl tedy vypsan a bylo obesléno 14 firem, z toho dvanéct
zahraniénich, z nichZ pouze osm zaslalo svoje nabidky. Do uzsi-
ho posuzovani v kvétnu 1991 pak postoupily t#i zahranié¢ni firmy:
LOMPRA (GB), INVESTGUARD (USA) a TOURINVEST (FR/CSFR).
Po kone¢ném vyhodnoceni se objevila dalsi nabidka od anglické
firmy EUROPEAN JOINT VENTURES Limited (E.J.V.), ktera ale byla
odmitnuta s poukazem na pokroé¢ilost jednéni.
V pribéhu dalsich kontaktd s vitéznou firmou, ktera zacala pied-
kladat dalsi a dalsi podminky a pozadavky, se ukdzalo, Ze dohoda
neni mozné a na zdkladé posudku expertd bylo jednéni ukonéeno.
Tim se oteviel prostor pro zhodnoceni nabidky od firmy E.J.V,
kterd se ukdzala ve srovndni se v§emi pfedchdzejicimi nejlepsia plné
v souladu se zaddvacimi podminkami. Proto byl podan navrh vedeni
CVUT i AS CVUT, aby bylo pFikro¢eno k jednani o smlouvé v mezich
zadavacich podminek.
Vtinoru 1992 bylo s timto zdmérem seznameno MSMT a ani nyni
nezaujalo zdsadni zamitavé stanovisko, proto CVUT uzavielo dne
30. 3. 1992 podpisem svého rektora prof. Ing. Stanislava Hanzla, CSc., Hiavni budova
s E.J.V. smlouvu o rekonstrukci a prondjmu Masarykovych koleji. Masarykovy koleje -
Smlouva byla uzaviena na 25 let s povinnosti provést dohod- viced&elovy sal
nutou rekonstrukei a se smluvnim ndjemnym 800 tisic USD ro¢né,
které bude E.J.V. platit po dvou letech od podpisu smlouvy. Dale bylo Vlevo dole: elni
dohodnuto kazdoro¢ni valorizovéni najemného infla¢nim koefici-  fasada do Thakurovy
entem. Navic se ndjemce zavdazal zaplatit jako vstupni prémii nad ulice

Soucasna Masarykova kolej

Na koleji se nachdzi 622 Lazek pro studenty a 104 L0-
zek je vy€lenénych pro hotel. Studentské ubytovani
je burikového typu, tzn. kazda burika sloZzend z vice
pokojd, vybavenych Ldzkem, skiini, stolem a Zidli pro
kazdého obyvatele, ma vlastni koupelnu a kuchyriku.
V nabidce jsou pokoje:

* burikového typu: 2x dvoullizkovy — 32 ks,
o 2x tiillzkovy - 7 ks,

o 3xtillzkovy — 3 ks,

e 3x dvoultizkovy — 44 ks,
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e 2x dvouldzkovy + 1x tFillizkovy — 16 ks,
e dvoullizkovy pokoj s vlastni koupelnou
a kuchyrikou — 9 ks,
 dvoullizkovy pokoj partnersky
s vlastni koupelnou a kuchyrikou — 22 ks
e atfi pokoje invalidni.

Studenti maji na koleji rlizné spole¢enské
mistnosti jako posilovna, télocviéna, multimedialni
mistnost, kulturni mistnost, studovny. O jejich chod
se stara kolejni klub Masarka. V pfizemf se nachdzi
prostory kongresového centra (kongresovy sél,
galerie, Nautilus, u¢ebny, atrium), akademicka

restaurace s kuchyni, studentskd restaurace
a salonek.

Celkem je na koleji 29 zaméstnancl — 21 na Useku
ubytovani (vedouci, G¢etni, pét na technickém Gseku —
Gdrzbé, sedm zaméstnancd recepce, jedna hospodarka,
t¥i pokojské, dva zaméstnanci ubytovaci kancelare)

a osm na Useku gastra (vedoucf gastro Useku, vedouct
kongresového centra, tfi ¢iSnici a tfi kuchari).

Pro vytapéni byla v roce 2022 zprovoznénd vlastni
kotelna. V prostorach koleje se nachazi také skolka
Lvitata a Nakladatelstvi CVUT.

Prdmérna cena kolejného je 160 K¢/den + mésitn
zdloha za elektfinu 150 K¢.
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smluvni ndgjemné 1 milion USD do ¢ty# mésicti pod podpisu smlouvy.
Vedeni CVUT to tehdy povaZzovalo za tispéch. Smlouva se podepiso-
vala ,zlatym" perem, cinkaly skleni¢ky a prondsela se velka slova.

Smlouva méla sice svoje nadSence, ale i skeptiky. Nicméné to
byl stale jen ,kus papiru“ a vlastni kolej byla jiz rok v rukou CVUT
bez uzitku, v naprosto neutéSeném stavu a s odpojenymi energiemi
avytapénim. Stdla tu jako bezmocny kiiznik, ktery uvdzl na mélé¢iné
a pomalu chatrd. Uvnitt, kralovali“ pouze straZci najaté bezpecnostni
agentury ,profesional commando* pana Mandika, ktefi méli prova-
dét ostrahu objektu proti neopravnénym vstupim do objektu, le¢
délali véciijiné, jako tfeba tréninkové akce komanda.

Kdyz se po podpisu smlouvy smluvni strany rozesly, ziistala pie-
ce jen viset ve vzduchu otdzka,Co bude dal?*
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Akademicka restaurace
pred a po rekonstrukci
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Vénujme chvili pozornost tomu, jak se v Masarykové koleji chovala
bezpeénostni agentura, kterd zacala objekty ,stfezit* od 19.12. 1991,
kdy CVUT, zastoupené kvestorem doc. Ing. Milanem Casenskym, CSc.,
uzavielo ,Smlouvu o zajist ovani ostrahy aredlu Masarykovy koleje
CVUT“s agenturou ,,PROFESSIONAL COMMANDO - Mandik Miroslav*,
zastoupenou p. Jaromirem Hejmou. Pfedmétem této smlouvy byla
»(...) ostraha budov a vnitniho zafizeni v aredlu Masarykovy koleje,
a to obhlidkami vné budov a pochtizkami uvnitf (...) a ve dvorech”

Nahlédneme-li do dochované ¢asti tzv. sluzebniho deniku agen-
tury, kam zapisoval sva sdéleni i povéfeny zaméstnanec CVUT, pak
zjistime, Ze ,ostraha objektu” se mnohdy dala oznaéit i jinak.

Zapisy strazct z bezpe¢nostni agentury maji ¢asto stereotypni
charakter, napt.:

4. 10. 1992 — Objekt bez zndmek vloupdni, pfitomnost cizich osob
nezjisténa, pouze vyhozen jeden zmateny opilec. Otec¢kovdn a mne
otékd prst.

27.10. 1992 — Pritomnost cizich osob nezjiSténa, objekt bez zndmek
vloupdni.

Dne 22. 11. 1992 se objevil zapis ,OhldSena pritomnost cizich
osob v objektu*, ktery snad jediny v dochovaném deniku z obdobi
4.10. 1992 - 12. 3. 1993 naznatuje, Ze se v objektu pohybovaly
inezadouci osoby, ale nikdy je agentura neidentifikovala.

Z4pisy zaméstnance CVUT svédéf ale o méné poklidném ovzdusi
opusténé koleje a o mnoha nedbalostech a nedostatcich, které ostra-
hu koleje provazely. Napi. zapis ze dne 13. 10. 1992 mluvi o ni¢eni
osvétlovacich téles, pficem?z se pisatel ptal: ,,Kdo provddi tento van-
dalismus? Clenové bezpeénostni agentury, nebo nezndmi vandalové,
v tom pripade, co déld ostraha objektu?”“ Obdobné dne 18. 10. 1992
je zapsano o kradezi dvefi v byté domovnika a opét se pisatel pta:
,(...) tuto ¢innost provddi ¢lenové . komanda’, nebo nékdo jiny — a pro¢
tu tedy ,,komando“je?" Obdobné zapisy jsou téméf na kazdé strance,
napt.dne 22.2. 1993 nebo 2. 3. 1993 se piSe o vandalismu a rozkra-
dani zbytku koleje.

Zapisy napovidaji, Ze ostraha vypadala tak, jako by se kdosi
mstil, a vaucuje se otdzka, kdo vlastné objekty stiezil pod k#idly
bezpeénostni agentury. Dnes ani nelze zrekonstruovat, jak reagovali
odpovédni zaméstnanci CVUT a jaka provadéli opatieni, protoze
denik, ktery se do mych rukou dostal o nékolik let pozdéji, takové
zapisy neobsahuje.
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MASARYKOVA KOLEJ

V koleji toho ztstalo opravdu velice mdlo a minuly reZzim ptipo-
minalo jen nékolik dobovych nastének a plakatd, z nichZ jeden, kdyz
jsem na podzim roku 1993 do koleje piisel, upoutal moji pozornost,
vlastné mne na néj upozornil maj pravodce koleji. Dobfe si ho pro-
hlédnéte, fikal pracovnik bezpeénostni agentury.

Plakat na strané 31 vital zfejmé némeckého ,bratra videologii®,
pracovni pobyt ¢i cosi podobného. MoZn4, Ze trochu pfehanél, ale
rozhodné ne v pocitu vSemocné organizace. Text neni jisté nutné
prekladat. Sdéleni na plakaté ptivodné kon¢ilo slovem ,fiken®, které
se pisateli pozdéji zdélo pfece jen trochu silné, proto ho ptelepil a na
prelepku misto ného napsal ,lieben" Ke zhotoveni plakatu byla uzita
zadni strana dobové nasténky na str. 30.
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Vratme se ale trochu zpét k datu 30. 3. 1992, kdy byla sice na-
jemnismlouva s firmou E.J.V. podepséna, ale pochybnosti o tom, zda
»je to dobte ¢i ne“ ztistavaly. Trochu podrobnéji se podivejme na
to, jakou pozici k tomuto problému zastdvala ministerstva $kolstvi
a financi. Napf. ministerstvo $kolstvi i kdyz dostévalo pisemné ma-
teridly a bylo s nim dne 10. 2. 1992 dstné pied podpisem smlouvy
jednano, zformulovalo své stanovisko az dne 19. 3. 1992. K problému
se, jak z textu vyplyvd, postavilo takto:

Vzhledem k tomu, Ze nejde o obvykly zpUsob hospodareni, povaZuje
MSMT CR za vhodné, aby CVUT projednalo celou zdleZitost s Mini-
sterstvem financi CR.

Rektor CVUT posoudil zminku ,povazuje za vhodné* za podstatnou
a v dopise na ministerstvo financi ob3irné rozepsal divody, které
CVUT dovedly az k najemni smlouvé zahrnujici rekonstrukcei objek-
tu. Jak reagovalo ministerstvo financi? V dopise ze dne 26. 5. 1992
uvedlo, cituji:
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Hospodareni's ndrodnim majetkem se fidi vyhldskou ¢. 119/1988 Sb.,
kterd umoZriuje, aby stdtni organizace prenechaly k do¢asnému
uZivani (pronajaly) jingm subjektim véci, které do¢asné nepotrebuji
k plnéni svych dkold. ZdleZi proto pfedevsim na stdtni organizaci,
aby ke vsem okolnostem konkrétniho pripadu posoudila, zda urcity
majetek nepotfebuje docasné ¢i trvale.

Na jiném misté se ale v dopise piSe:

Pokud CVUT nehodld objekt samo ke svym dceliim uzivat a jedingm
ddvodem jeho drZeni by mél byt predpoklad zisku z trvalého nebo
dlouhodobého pronajimdni, nebyl by tento postup v souladu s pred-
pisy o hospodareni s ndrodnim majetkem.

V zavéru MF CR napsalo, Ze:
... rozhodnuti prislusi vedoucimu organizace, a nepfislusi Ministerstvu
financi CR schvalovat uzavirdni smluv o dodasném uZivdni majetku
(ndjemnich smluv).

Co z toho vieho plyne? Konalo CVUT opravnéné nebo ne? Nebylo
by lepsi nevyvijet vlastni aktivitu a nehledat zahrani¢niho partnera
k rekonstrukci a ,odbydleni® investice, jak k tomu bylo pry z MSMT
vyzyvano? Musime si uvédomit, Ze se psal rok 1992, kolej byla jiz
dva roky prazdna a republika stdla pted agénii a rozdéleni statu
viselo ve vzduchu.
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CVUT nemobhlo za této situace délat nic jiného nez postupovat
dale a konat v souladu s podepsanou smlouvou. Zacalo tedy jednat
s Utvarem hlavniho architekta hl. m. Prahy a pozadalo o souhlas
s do¢asnym uzivanim Masarykovy koleje jako t¥thvézdi¢kového
hotely, jak to pfedpoklddala ndjemni smlouva. Hlavni architekt sice
v dopise ze dne 25. 8. 1992 napsal:

Nemdm ndmitek proti realizaci vaseho zdméru,
ale soucasné dodal:

upozorriujivsak, Ze v Praze 6 nejsou kromé Vitézného ndmésti volné
plochy pro rozvoj CVUT, CVUT proto musi hospodafit odpovidajicim
zplsobem s objekty a pozemRy, kterymi dnes disponuje.

Jak plynul ¢as, objevovala se zpoZdéni v plnéni ndjemni smlouvy,
napi. ndjemce nezaplatil ani ndjemné za prvnich 24 mésict ve vysi
2 USD, nezaplatil véak ani 1 milion USD jako vstupni prémii. CVUT
také neziskalo souhlas Obvodniho ufadu Prahy 6 s rekonstrukei
Masarykovy koleje na hotel apod.

Domnivam se, Ze ani jedna ze smluvnich stran nebyla na tak velky
projekt pfipravena a trochu si s nim nevédély rady, takze dochazelo
ke zpozdovani plnéni smlouvy ve vice odstavcich. Proto se strany
na podzim roku 1992 dohodly, Ze existujici smlouvu zrusi a vytvoii
smlouvu novou, kterd mnohé pasaze uptesni, nastavi nové terminy,
ale zdsadni véci zistanou nezménéné.

Dnes, kdy hlavni akté#i nejsou mezi nami, je tézké odhado-
vat, jaky podil na tom méla neznalost, liknavost, vnéjsi prostiedi
zpusobené délenim stiatu ¢i neschopnost. Skute¢nosti vsak je, ze
13. 1. 1993 byla uzaviena nova ndjemni smlouva se stejnou anglic-
kou firmou, ktera stédla na stejnych zasadach:

+ kolej bude najemce rekonstruovat vlastnimi prostiedky na hotel,
+ rot¢ni ndgjemné bude ve vysi 800 tisic USD,
+ dobandjmu bude 25 let,
+ odklad platby ndjemného je o 24 mésict, s tim, Ze ndjemné
za prvnich 24 mésicti je 2 USD,
+ vstupni prémie ve vysi 1 milion USD je vdzdna na pfedbézné
souhlasy Utvaru hlavniho architekta hl. mésta Prahy
a OU Prahy 6.

Rok 1993 nezaéal pro CVUT piiznivé, protoze tehdejsi kvestor,
doc. Casensky, byl jiz od podzimu piedchazejiciho roku zaskoéen
zakeifnou nemoci, které sice vzdoroval s obrovskou vili a nezlom-
nym optimismem, le¢ nedspésné. Umira v beznu roku 1993. CVUT
zlistava na dlouhé mésice bez kvestora, jehoZ préci ptebira z¢asti
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rektor a z¢asti ekonomicky utvar rektoratu. Vrat me se ale zase zpét
k Masarykové koleji. CVUT 28. 4. 1993 ziskava piedbézny souhlas
OU Prahy 6 s rekonstrukei objektu na hotel s tim, Ze charakter re-
konstrukce umozni po ukonéeni prondjmu vratit objekt kolejnimu
ubytovani. Na druhé strané anglicky partner uhradil ndjemné ve
vysi 2 USD za prvnich 24 mésic(, i kdyZ opozdéné a na jiny ucet, nez
bylo dohodnuto. Tento fakt nebyl tehdy CVUT zaznamenén, coz mélo
zévazné dusledky. Ale o tom budu psat pozdéji.

V1été 1993 nechalo CVUT pro potieby pojisténi kolej ocenit. Zna-
lecky posudek zpracovali Ing. Frantisek Silha a Ing. Zdenék Vesely
a odhadli objekt podle reprodukénich cen roku 1993 na 450,9 mil. K¢
a pii odpoétu opotiebeni na 189,7 mil. K¢, viz ptilohy str. 85.

V ervenci 1993 vypsal rektor CVUT konkursni f#{zeni na obsa-
zeni funkce kvestora a od 1. srpna jsem po ispé$ném pribéhu kon-
kursu nastoupil na toto misto. Do té doby jsem pracoval na katedie
matematiky Fakulty stavebni CVUT, byl jsem ¢lenem Akademického
senatu CVUT a élenem ekonomické komise Rady vysokych skol.

Kromé slozitych ekonomickych problém, které se promitaly
do viech oblasti ¢innosti CVUT, byla problematika Masarykovy
koleje jedna z nejcitlivéjsich. Do spleti jedndni mne kromé rektora
zasvétil vynikajici prorektor pro vystavbu prof. Vodéra.

Velice brzy mi bylo jasné, Ze firma E.J.V. z mnoha duvodt vdha
s touto investici, a navic bylo zfejmé, Ze rozdéleni statu zpochybnilo
vroce 1993 investovani zahrani¢nich firem. Spole¢nost E.J.V. zvolila
vyckavaci taktiku a nechala si v zafi 1993 zpracovat analyzu pri-
vatizaéniho postupu v nové republice, ktery byl upraven zdkonem
€.92/1991 Sb. o podminkdch prevodu majetku stdtu na jiné osoby.
Z této rozsahlé analyzy zavérem vyplynulo, Ze ,prdva ndjemce, kte-
ry bude investovat do pronajaté nemovitosti, a to at je ¢eskou, nebo
anglickou osobou, jsou dostate¢né chrdnéna*.

Tak ubihal ¢as v ne¢innosti a liknavosti ndjemce, ktery, aby uspo-
kojil stale ,,dotérnéjsi* CVUT, navrhl zpracovat dodatek, ve kterém
ptislibil zvyseni vstupni prémie na dvojnasobek, tj. na 2 miliony
USD. Pozadoval v§ak odklad této platby az do 6. biezna 1994 a pro-
dlouZeni ndjemni smlouvy na ,hrtznych“ 45 let.

Po zdlouhavych jedndnich, kdy se ndjemce odvoldval na stan-
dardni postupy ve svété v tomto oboru podnikani, predlozil rek-
tor tyto navrhy AS CVUT. Po souhlasu akademického senatu byl
25.11. 1993 takovy dodatek podepsédn ne s pocitem uspokojeni, ale
uz s pocitem zachrany kontraktu a hotkosti z nerovného vztahu. Toto
byl zcela vazny signdl, Ze cosi neni v pofadku, ale v§e se omlouvalo
nejistotou v rozdéleném staté.

Ptisly prvni Vanoce v nové Ceské republice a na problémy se
rychle zapomneélo, protoZe zadny termin nehoftel, i kdyZ otdzka ,.co
bude dal“ byla hned za dvefmi Nového roku. Nikdo tehdy netusil, ze
rok 1994 bude rokem uporného boje o Masarykovu kolej.
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véetné prostieleného okna ¢i stop
po kulkach v omitce

34



35



V predchézejici kapitole jsem o roku 1994 psal jako o roku urputné-
ho boje, aby Masarykova kolej ztistala na CVUT, a to plné pro téely,
pro které byla prof. Ing. arch. Dr. Antoninem Engelem projektovana
a ve 20. letech minulého stoleti postavena, a aby byla ndsledné re-
konstruovana v tomto duchu, protoZe jenom tak byla $ance ji vratit
pivodnimu posldni. Vnitfné jsem nikdy nesouhlasil s komerénim
prondjmem a pfebudovdnim tohoto nddherného komplexu, ktery byl
postaven s vyraznou pomoci presidenta Masaryka pro studentsky
zivel, na komeréni hotelovy provoz.

K tomuto nazoru mne vedlo nékolik skute¢nosti, z nichZ na
prvnim misté stdla naléhava potieba kolejnich lizek pro rychle se
zvysujici pocty studentd, které nebyly vyvolany kratkodobym méd-
nim trendem, ale perspektivni potfebou zvy$ovani vysokoskolské
vzdélanosti, jak to jiZ dlouho probihd ve vyspélych zemich. Dal§im
neméné podstatnym divodem byla skuteénost, Ze v prazské aglo-
meraci jiz tehdy vyrazné naristala komeréni lizkova kapacita, ktera
zatinala mit potiZe s vytéZovanim, jehoZ hodnota se v celorotnim
praméru pohybovala méalo nad 50 %.
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V priibéhu let by se tedy snadno mohlo stdt, Ze spole¢nost, ktera
by tak velky komplex provozovala, by se dostala do vyznamnych

by chodili okolo poloprazdného nebo i zaviteného hotelu a pldnovany
vynos by mohl byt pro CVUT v nedohlednu.

Po prostudovéni v§ech materialti a po nékolika setkdnich s pied-
stavitelem firmy E.J.V. jsem nabyl dojmu, Ze muze jit o ,piekupnic-
kou* akci, pfi které ndjemce hledd vhodny subjekt, kterému by cely
kontrakt se ziskem prodal. K tomu ndjemce potieboval vice ¢asu,
proto ziejmé tolik slibti a stdlého protahovani termint.

Modelem takového postupu a jedndni byl asi tispésné, tedy ze
strany E.J.V, dokonéeny projekt prondjmu objektd v Husové ulici 5,
¢p. 240, v kat. izemi Staré mésto hl. m. Praha, coZ je objekt, ve kterém
sidlili pfedchtidci CVUT od ,rannych® let po zaloZeni nasi skoly. Ten
byl v zavéru osmdeséatych let ve znaéné zchdtralém stavu a ,,péci
statu“ spél k totalni devastaci. V devadesatém roce se CVUT jevilo
jako vyhodné objekt pronajmout firmé E.J.V pro komeréni tcely na
vice nez 20 let za ndjemné priméfené stavu objektu a za podminky
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provedeni rychlé rekonstrukce. Ndjemce, jak se pozdéji ukazalo,
nemél v imyslu rekonstrukci a komeréni vyuzivani, ale rychlé nale-
zeni zdjemce, kterému by ndjemni smlouvu se slu§nym ziskem pro-
dal. Zajemce byl v kratké dobé nalezen ve firmé Konstruktiva, a. s.,
za snad velmi zajimavou ¢4stku USD.

Tato velice zkratkovitd odbocka snad ukdzala, jaky osud mél
ztejmeé postihnout i ndjemni smlouvu na Masarykovu kolej. Takhle
ztetelné ale situace v roce 1993 nevypadala, protoZe byla zastfena
mnoha presvédéivymi plany ndjemce, ktery byl, zd4 se, mistrem
v jednéni, a ktery dokdzal velice vérohodné argumentovat.

Vratme se ale opét k chronologickym faktim, a to k datu
25.11. 1993, kde jsme v piedchdzejicim pokra¢ovani skonéili, tj.
k podpisu prvniho dodatku ndjemni smlouvy, ktery zménil nékteré
body smlouvy tak, Ze:

+ zvys$il ndjemni dobu na 45 let,
+  zvysil vstupni prémii z 1 mil. USD na 2 mil. USD,
+ posunul splatnost vstupni prémie na 6. 3. 1994.

Uspokojeny ndjemce pokracoval, a to velice intenzivné, jak ukazovaly
nékteré signaly, v hleddni zdjemce o koupi kontraktu. Jednim z nich
byly i CSA, které nakonec uzaviely s CVUT nijemni smlouvu na tzv.
novou dvorni budovuy, ale to je jiz historie, ze které firma E.J.V neméla
zadny vynos. K tomu se dostaneme pozdé&ji.

Cas v3ak plynul mnohem rychleji, nez by si najemce piél a ziej-
mé nedspésnost jinych jednani ho vedla k tomu, aby zdhy naléhal
na uzavteni dal§itho dodatku, v potfadi druhého, ktery by oddalil
povinnost uhradit vstupni prémii 2 mil. USD, coZ byla zfejmé hrizna
vidina. Navic mlij nekompromisni postoj pti jedndnich, na ktery
si predstavitel E.J.V. stézoval, daval tusit, Ze nebude jiZ tak snadné
slibovat, vytacet se a chlacholit.

Ptes v8echno, co pifedchézelo, se ndjemci podatilo presvédéit
CVUT o vyhodnosti jisté modifikace najemni smlouvy oproti vyhra-
nénému konfliktu jesté pfed zahdjenim projektu. Druhy dodatek,
viz. pfiloha str. 86 a 87, byl podepsédn 11. 2. 1994 s tim, Ze thrada
vstupni prémie bude rozloZzena do péti splatek takto:

1. splatka 200 tis. USD bude uhrazena do 31. 3. 1994,
2. splatka 300 tis. USD do 30. 6. 1994,

3. splatka 500 tis. USD do 31. 12. 1994,

4. splatka 400 tis. USD do 30. 11. 1995

a posledni splatka ve vy$i 600 tis. USD bude uhrazena
v mésici dokonéeni rekonstrukce.

Vlednu a tinoru roku 1994 se riiznymi cestami dostavaly na CVUT
zpravy o navrzich nékterych vladnich a jinych instituci, 1épe vSak
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nékterych vladnich a jinych ¢initeld, o snaze odejmout CVUT pravo
hospodateni k Masarykové koleji a pfevést jej na jiné subjekty.
Takové ,starosti* zameéstnévaly i nékteré komeréni instituce, pod
jejichz vlivem rostly na CVUT znaéné obavy. I kdyz tyto signély
byly pouze verbalni, ziskalo CVUT o dva mésice pozdéji kompletné
pripravené usneseni vlady, které tyto zpravy plné potvrdilo. O tom
ale aZ pozdéji.

S ohledem na tyto zvésti byla na CVUT zpracovana ,Situaéni
zprava o Masarykoveé koleji®, ktera byla formou dopisu zasldna dne
21. 2. 1994 ministru financi Ing. Ivanu Koc¢arnikovi, CSc., a ktera
zvl4sté poukazovala na:

+ stav Masarykovy koleje v roce 1990, ve kterém ji pfevzalo
CVUT, a na odmitavy postoj MSMT k financovéni nezbytné
rekonstrukce v odhadnuté vysi 240 mil. K¢ v cenové drovni
roku 1990 (rekonstrukce méla zajistit obnovu kolejniho
provozu),

- skute¢nosti, které ptivedly CVUT k podpisu najemni smlouvy
na komeréni vyuzivani koleje s podminkou nezbytné investice
do rekonstrukce objektu,

+ negativni skute¢nosti, které by nastaly zru§enim prava
hospodateni pro CVUT, véetné vypotadani zavazki z najemni
smlouvy se zahrani¢nim subjektem. Ministr byl pozadan
o zvaZeni celé situace je§té pred pifipadnym rozhodovanim
vlady o redislokaci koleje.

S timto dopisem byl sezndmen i AS CVUT, ktery vypracoval svo-
je stanovisko a v dopise ho zaslal ptedsedovi vlady, Ing. Vaclavu
Klausovi, CSc., viz kopie na str. 88. Obdobny dopis poslal AS CVUT
i RNDr. Igoru Némcovi, ministrovi vlady a predsedovi dislokaéni
komise, ktery byl ziejmeé v této véci velice agilni, spolu s mistopied-
sedou vlady a ministrem zemédélstvi, Ing. Josefem Luxem.

V navaznosti na pedchazejici poslal rektor CVUT obdobny do-
pis i ministrovi §kolstvi, mladeze a télovychovy, prof. RNDr. Petru
Pithovi. V dopise byl opét protest proti imyslu disloka¢ni komise
navrhnout vladé odejmout CVUT pravo hospodaieni k Masaryko-
vé koleji. Ministr byl pozadan, aby se ve vlddé zasadil o zamitnuti
takovych navrha.

Na tyto dopisy, kromé ministra Koéarnika, nikdo neodpovédél
Ministr Koéarnik v odpoveédize 17. 3. 1994 ptiznal v§e, co se ndm na
CVUT postupné ,donaselo”. V dopise kromé jiného uvedl:

Vlddni dislokaéni komise se v lednu t. r. zabyvala mimo jiné moZnosti
vyuZiti objektu Masarykovy koleje pro umisténi dstfedniho orgdnu
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stdtni sprdvy, Ceského (fadu zemémeérického a katastrdlniho. Pro
dalsi postup a eventudlni rozhodnuti vlddy v této véci Vdm doporu-
¢uji poZddat pana ministra Pithu o podporu pfi jedndni o zachovdni
objektu pro potreby vysokého Skolstvi v Praze.

Ze strany CVUT bylo v té dobé jednano na véemoznych trovnich
a s mnoha osobami, které by pomohly odvratit souhlas vlady se
zrusenim prava hospodateni k Masarykové koleji pro CVUT. Pfes
viechny tyto snahy byl na Uradu vlady CR vypracovan, s datem
20. 4. 1994, pracovni navrh na pfipominkové fizeni na zru§eni prava
hospodafeni k Masarykové koleji pro CVUT, s tim, Ze piedkladatelé
pro schiizi vlady jsou Ing. Josef Lux a RNDr. Igor Némec., viz kopie
na str. 89-92 v ptilohdch.

Kdyz se tento material dostal na CVUT, bylo ziejmé, Ze se navr-
hovatelé od svého umyslu nedali Zddnymi nasimi aktivitami odradit
a hodlaji sviij zamér prosadit, piestoze pro katastralni afad bylo
v plném proudu jednéni o vystavbé nového objektu pro Cesky tuiad
zemémeéiicsky a katastralni.

I kdyz situace okolo Masarykovy koleje nevypadala v té dobé
ptili§ dobfe, a téméf denné jsme s rektorem a prorektorem pro
vystavbu promysleli dalsi a dal$i aktivity, nechtéli jsme pFipustit
moznost, Ze se v,Masary¢ce*, kterd je nedilnou soucdsti dejvického
vysokoskolského aredlu, bude prohdnét statni, dfedni §iml“

Jak v§e postupovalo ddl, si povime v dalsi kapitole.
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Mily ¢tenafi, diive, neZli se pustite do ¢teni tohoto pokracovani,
doporucoval bych vdm, abyste se vratil k pfedchézejici ¢asti, a jesté
jednou sina strané 89-92 osvézil v paméti vyriatek z ndvrhu Usnese-
ni vlady Ceské republiky ze dne 20. dubna 1994, ve kterém navrhuje
Utad vlady CR dne 20. 4. 1994, &.j. 3294/94-KVU, bezodkladné zrusit
pravo hospodaieni CVUT k nemovitostem Masarykovy koleje, jako
majetku, ktery CVUT pro plnéni svych tkolt nepotiebuje.

Ptredkladatelé byli:
Ing. Josef Lux, mistopiedseda vlady,
a RNDr. Igor Némec, ministr.

Navrhovatelé vladniho usneseni, které jiz vidéli vlidou schvale-
né a podepsané, byli tak zvédavi, jaky je technicky stav objektu,
Ze poslali své povéience na obhlidku. Z informace pro vedouciho
Utadu vlady ministra dr. Igora Némce lze vyéist, Ze z jeho povéfeni
provedli, cituji:

(...) vedoucl kanceldre vedouciho Ufadu Jan Prochdzka a tajemnik
vlddni dislokacni komise Bohumil Oharek dne 22. dubna 1994 ob-
hlidku aktudlniho stavu budov byvalého sidla byvalé 2. sprdvy StB
v Praze 6 — Dejvicich, Thdkurova &, p. 550 (...)

Za CVUT jsem byl téasten této obhlidky j4 spolu s prorektorem
doc. Ing. Janem Vrbou a se zdstupcem ndjemce. Prohlidka byla
kratkd, zabyvala se pouze technickymi aspekty a o jiné ndzory ne-
meéla viibec zdjem. Za komisi vypracoval pan Oharek 25. 4. 1994
jednostrankovou informaci, jejiz zavér byl, cituji:

(...) budovy zdravé v konstrukci i pldsti, instalace v totdlni havdrii
odpojeny od verejnych siti, interiérové prvky a povrchy poskozeny
vlhkem, plisni apod. Komunikace na nddvorich zarostld vegetaci,
venkovni kanalizace poskozena. Budovy se od roku 1990 neudrZuji.

Kromé ministra Némce mél byt dal§im z vykonavatelt Usneseni vla-
dy predseda Ceského tiFadu zemémeétického a katastralniho (CUZK)
doc. Ing. Jit Sima, CSc. Ani ten nezahélel a , kul Zzelezo, dokud bylo
zhavé“, nebo lépe snad fec¢eno ,ktic¢el hop, aniz by presko¢il”. Takze
jiz 26. 4. 1994 vypracoval mistopredseda CUZK Ing. Karel Vecefe,
zfejmé na pokyn predsedy CUZK, dopis rektorovi CVUT, ktery dale
ptikladdm v plném znéni bez ptiloh, viz str. 93 v pfilohach. Snad
neni ani tfeba komentovat aroganci a ptrezirdni pravnich skutec-
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nosti tohoto dopisu, ktery chtél nedockaveé predejit pravomocné
rozhodnuti.

Rukopisné doplitky v dopise, samoziejmé kromé podpisu, po-
chézeji od rektora prof. Hanzla, kdyZ mi ho predéval ke koncipovéni
odpovédi piimo predsedovi CUZK. Korektni a dusledna odpoved
byla béhem nékolika dnid odesldna. Odpovéd rektora z 30. 4. 1994
obsahovala na mij navrh text:

VdZeny pane predsedo!

S upfimnym podivenim jsem prijal dopis Vaseho mistopredsedy d.
1857/1994-2 ze dne 26. 4. 1994, ale odpovéd' na néj posildm Vdm,
protoZe jde o zdleZitost statutdrnich predstavitel( organizaci. Soucas-
né Vdm prikldddm kopii zminéného dopisu, ve kterém jsem vyzyvdn
k beziplatnému prevodu prdv hospodareni k nemovitostem, které
budu pro jednoduchost oznacovat jako Masarykova kolej. V dopise
se uvddi, Ze je napsdn v souladu ,(...) s doporucenimi Komise vlddy
pro umistovdni stdtnich orgdnd z ledna a brezna t. r. (...)", jejichZ
obsah mi neni zndm, nevim, komu jsou uréena, ale pro CVUT nejsou
tato doporuceni prdvné zdvaznd.
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Pane predsedo, Masarykova kolej je ve zminéném dopise ozna-
&ena ,(...) jako majetek, ktery CVUT Praha pro plnéni svych tkoldi
nevyuZzivd a neni schopno s nim hospodarit (...)", coZ je tvrzeni, které
hrubé zkresluje skute¢nost a neodpovidd etickym principim komu-
nikace. Doufdm, Ze v tomto sméru zjedndte ndpravu.

Chtél bych Vds ujistit, pane pfedsedo, Ze chdpu naléhavost Vasich
potreb i obtiznou situaci CUZK, ale domnivdm se, Ze obtize Vaseho
resortu nelze fesit na dkor CVUT.

Nakonec bych Vds chtél poZddat, abyste nepredbihal prdvo a jed-
nal aZ na zdkladé pravomocného rozhodnuti pfislusnych orgdnd.

I ministr skolstvi Ing. Ivan Pilip si pospisil a vyslal na CVUT svym
ptikazem €. j. 882/94 ze dne 6. 5. 1994 péti¢lennou komisi, aby
provedla Setfeni stavu vyuZziti nemovitosti objektu ¢. p. 550 a p#i-
slusnych parcel, jednoduse Masarykovy koleje.

Po tivodnim jednéni komise u rektora prof. Hanzla povéfil rektor
dal$im jedndnim, zpracovavanim a pifedkladdnim dokumentace
mne a prorektora pro vystavbu doc. Ing. Svatopluka Vodéru, CSc.
P#inékolikahodinovych jednanich se probiraly v§emozné detaily od
prvniho zdpisu v pozemkové knize v roce 1924 aZ po duben 1994,
a to véetné dostupnych dokladd, které jsme s prorektorem pfipravili
a predlozili. Peclivy ¢tendf vSechny tyto skute¢nosti jiZ dobie zna
z ptedchdzejicich ¢lankd. Dne 10. 5. 1994 komise ukonéila praci
a zadavateli predlozZila zdznam vécnych skuteénosti bez jakéhokoliv
negativniho zédvéru ¢i hodnoceni. Snad i nasi zdsluhou bylo, Ze zprava
byla profesionalné vécna.

Vratme se zase zpét k problémim smluvniho ndjemce, na kte-
rého jsme trochu pozapomnéli. Jak si jisté vzpomindte, tak den
31. 3. 1994 byl dnem splatnosti prvni splatky vstupni prémie ve
vys$i 200 000 USD. N4jemce, spole¢nost E.J.V,, byl na tuto skute¢nost
jak ustné (telefonicky), tak pisemné upozortiovan. Ten v$ak, s pou-
kazanim na takové, onaké a ,jeSté jiné"“ potize, poZadoval odsunuti
1.splatkyna 17.7.1994 a druhé splatky na konec srpna 1994. Pro-
toZe se ze strany CVUT jiz setkal s roztrpéenim, nabidl dar ve vysi
20 000 USD zcela mimo smlouvu a nad rdmec ostatnich plnéni. Po
rozho#¢enych diskusich uvniti CVUT byl s timto vysloven souhlas,
jako s poslednim ustupkem, ktery piedstavitel E.J.V. obdrZzel dne
7.6.1994. Tyz den dosel od E.J.V. faxovy dopis, Ze tento den zasil4,
prostiednictvim Union Bank of Switzerland in New York, na tcet
CVUT 20 000 USD jako projev dobré viile a dar na podporu rozvoje
vzdélavacich aktivit CVUT. Tyto prostiedky jsme po piiméfené dobé
skute¢né obdrzeli.

V tomto obdobi provddél ndjemce hore¢nd jednéni o prodeji
nijemni smlouvy ¢i jeji ¢dsti nebo o uzavieni podndjemni smlouvy,
aby ziskal prostiedky na thradu splatnych plnéni vaei CVUT. Jako
jiz vicekrat, i nyni pronikly na CVUT informace, Ze jednou ze spoleé-
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nosti, se kterou E.J.V. jedna, je CSA. Prvni plnéni od CSA méla ziejmé
uhradit alespoii prvni dvé splatky smluvni vstupni prémie. Postup
nijemce pfipominal jeho nékdejsi chovani p#i prondjmu objektu
v Husové ulici a ndsledném prodeji smlouvy firmé Konstruktiva.

Velice brzo se neoficidlni zpravy potvrdily, a to pfimo v dopise
predstavitele E.J.V. rektoru Hanzlovi ze dne 20. 6. 1994. Pan Smith
tehdy ,,s potéSenim sdéloval®, Ze v brzké dobé dojde k uzavieni pod-
najemni smlouvy mezi E.J.V. a CSA na podnajem nové dvorni budovy,
kterou CSA zrekonstruuje na vlastni naklady. Jak neprozietelné je
délat pfed¢asné zavéry postavené na vlastnim ,zbozném piani*

0d CVUT pozadoval sou¢asné souhlas s rekonstrukei nové dvorni
budovy na administrativni kancelafe CSA a zavazek, ze budouciho
podndjemce zplnomocni k projednavani v§ech zélezitosti pti schva-
lovani projektové dokumentace a v prabéhu vSech dalsich etap. Pii
poradé o tomto pozadavku dne 21. 6. 1994 rozhodl rektor, ze CVUT
Zadné ptisliby a souhlasy nebude udélovat, a to zvlasté za situace,
kdy neni jasné, jak vlada rozhodne, a za situace, kdy podnédjemni
smlouvu s CSA ¢ kymkoliv jinym drzel pan Smith v hrsti ,jako ho-
luba na stiese".

Pozdéji jsme podle neoficidlni informace zaslechli, ze tehdejsi
premiér prof. Ing. Vaclav Klaus, CSc., dr.h.c., mult., po zvdZeni okol-
nosti a disledku pripraveného ,vyvlastriovaciho aktu® navrh pfed-
kladatelti striktné odmitl. At uZ to ale bylo jakkoliv, pfipraveny navrh
vladda nepfijala.

Po mnoha poradéch u rektora, kterych jsem se s prorektorem pro
vystavbu zucastnil a kterych se t¢astnili i vyznamni pravnici, jsme
dosli téméf jednotné k zavéru, Ze E.J.V. se nechovd jako solidni a da-
véryhodny partner a je tfeba uzit v§ech moZznosti prava k odstoupeni
od smlouvy. Proto byl jiz 23. 6. 1994 vypracovan dopis spole¢nosti
EJ.V, ve kterém bylo uvedeno, Ze podle ¢lanku X (desatého) ndjemni
smlouvy maze byt divodem vypovédi ze strany pronajimatele pro-
dleni v placeni splatek ndjemného po dobu del$i nez Sest mésicti.
Vzhledem k tomu, Ze ndjemce nezaplatil prvni splatku ndjemného
ve vys$i 1 USD v terminu do 15. 12. 1993 ani do néasledujicich Sesti
mésici, tedy do 15. 6. 1994, vypovida CVUT ze strany pronajima-
tele citovanou ndjemni smlouvu. Sou¢asné jsme spole¢nosti E.J.V.
ptripomnéli, Ze ani prvni ¢4st vstupni prémie nezaplatila do terminu
dohodnutého ve smlouvé, coz samo o sobé mohlo byt divodem
k odstoupeni od smlouvy.

Jaké fiasko jsme s touto zdanlivé jasnou vypovédi utrpéli, se
dozvite v dalsi kapitole.
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V zavéru 5. kapitoly jsem naznacil, jak §patné jsme s vypovédi do-
padli v diisledku mylnych informaci, ale o tom az trochu dale.

N4as§ ndjemce ndm jiz del$i dobu navrhoval nav§tévu a jedndni
na CVUT v Praze, aby mohl osobné projednat rychly spad udalosti
a zachranit jasné se potdpé&jici kontrakt. Jednédni se uskutec¢nilo dne
24. 6.1994 na Rektoraté CVUT a z povéfeni rektora jsem se ho zt-
Castnil spolu s prorektorem pro zahraniéni styky prof. Ing. Janem
Hlavic¢kou, DrSc.

Poivodnim, v podstaté zdvotilém piivitdni jsme kratce piednesli
hodnoceni situace ze strany CVUT a piedali najemci vypracovanou
vypovéd, kterou za nemocného rektora podepsal na zdkladeé trvalé-
ho podpisového opravnéni prorektor pro pedagogiku doc. Pokorny.
Ndjemce byl sice nemile piekvapen, ale zddlo se, Ze néco podobného
ocekaval, protoze predchézejici 1éta byla poznamendna trvalymi
ustupky CVUT, a to nemohlo pokraéovat stale. Z postupu jednani
poslednich mésict to vlastné vyplynulo. V odpovédi néds p. Smith
piedevsim ujistil, Ze pted dvéma tydny bylo formélni ndjemné 1 USD,
na jehoz nezaplaceni byla vypovéd postavena, zaplaceno a Ze udéla
potiebné kroky, abychom o tom dostali odpovidajici bankovni do-
klad. Dale nds velice spontdnné ubezpecoval, Ze E.J.V. zaplati v do-
hodnutych terminech i splatky vstupni prémie a dostoji i dal§im
zdvazklim. Obratem jsme prvni dva nejblizsi terminy pfipomnéli, a to
17.7.a 31. 8. 1994, ale ani tyto zavazky nebyly odmitnuty. Naopak
byl vysloven podiv nad postojem a nedtvérou CVUT, i kdyZ pry je
pochopitelny.

Pan Smith sice rozehrél §irokou §kélu ubezpecovani, co v§echno
se praveé pfipravuje, co v§echno bude hotové a jasné béhem néko-
lika dnd, ale to jsme jiz znali a slySeli vicekrat, takZe to nedopadlo
na trodnou pidu. Mnohokréat také byl, jako by to ,byla hotova véc*,
skloiovan i podnajem spole¢nosti CSA, o kterém jsme ale védéli, ze
tak dalece dojednan neni.

Jako jeden z divodi navstévy dokonce bylo nabidnout Fakulté
architektury CVUT partnerstvi v projekénim tymu vedeném ang-
lickou projekéni kanceldfi, v éemzZ pry brani jediné neznalost cen
projektovych praci ¢eskych architektt. K tomuto jednani mohlo
dovést prace na kontraktu az tak daleko zamysleno nikdy nebylo.

Vicekrat dokola se ndjemce vracel k vy¢tu ptedchdzejicich po-
tizi, které pry jsou pfekondny a nyni je v§e v pofadku. Zahraniéni
investo#i pry jiz hledi na CR jako na politicky stabilni stat s dobie
tizenou ekonomikou a maji vili u nés investovat. Po asi dvou ho-
dinéch jednani, kterd nelze podrobné uvadét, deklaroval najemce
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svoji vili dostat v§em z&vazkiim a to, Ze jiZ nyni probihaji kroky ke
splnéni platebniho terminu 17. 7. 1994, cca do 10 dnt. V zavéru
jednéni ndjemce, i kdyZ velice nerad a neochotné, potvrdil ptijeti
vypoveédi, proti které ale dirazné protestoval.

V tento a nasledujici den se konala také jednani ndjemce s CSA
i CSA s CVUT, ze kterych jasné vyplynulo, Ze jednani o podnajemni
smlouveé v objektu Masarykovy koleje neni v tak pokroé¢ilém stavu,
jak nd$ ndjemce prezentoval.

Druhy den, tedy 24. 6. 1994, obdrzel pan rektor faxem dopis
od E.J.V. s protestem proti vypovédi a s ubezpecenim, Ze bankovni
doklad platby mohou obratem ptedlozit. Ndjemce napsal doslova

PovaZujeme Vase odstoupeni za neoprdvnéné a neplatné, nebot du-
vod, ktery uvddite neexistuje.

Brzy nato, dne 27. 6. 1994, obdrzel pan rektor dopis od E.J.V. s reakei
najedndni ze dne 23. 6. 1994, kde se v zavéru psalo, Ze, cituji:

Sdilime znepokojeni a zkRlamdni nad zpoZdénim tohoto projektu
z fady divod( a uzndvdme, Ze jedinou cestou, jak se vyhnout zruse-
ni ndjemni smlouvy, je pro E.J.V. Ltd. plnéni a ujiStujeme Vds, Ze tak
bude uéinéno.

S tim jsme viele souhlasili, ale moc nevéfili, Ze je to upfimné minéno.

Béhem nékolika dnti jsme dostali i bankovni informaci o thradé
symbolického ndjemného, ale na jiny tcet, nez ktery byl uveden v né-
jemni smlouvé. Byl to jeden z ,,iskok” ndjemce, protoze smlouva
neuvedla tcet jako jediny moZny pro platby ndjemce. Pro nds to bylo
nepfijemné piekvapeni, protoze jsme byli pfed sepsanim vypoveédi
pFislu§nymi pracovniky ekonomického utvaru ubezpeéeni, ze Zddna
platba od E.J.V.na R CVUT nedosla. Museli jsme tedy piiznat ,poraz-
ku", potvrdit ptijeti platby a vypovéd vzit zpét. Takovy dopis odesel
na EJ.V. dne 1. 7. 1994. Pfitom jsme ale znovu pfipomnéli blizici
se terminy splatek vstupni prémie. Kazdy den jsme tedy sledovali
ptevody plateb na nase bankovni iéty a hledali plnéni od E.J.V. Sa-
moziejmé nds ndjemce ,nezklamal®

Dne 13. 7. 1994 jsme sice nedostali penize, zato ptisel dopis,
vnémz byl ,¢in“ hodny ndjemce. Prohlédnéte si ho v kopii na str. 94.
E.J. V.sitedy nasla,kupce” ndjemni smlouvy, byla to firma City CHP
Ltd., kterd byla ochotna pfevzit ndjemni smlouvu se v§emi pravy
i povinnostmi, a to s odvoldnim na €l. IV, odst. 4.2. ndjemni smlouvy.
Alespon tak jsme to tehdy chépali. TyZ den jsme dostali i profesni
curricula feditele City CHP Ltd. D. M. Herda a dvou jeho vyznamnych
spolupracovnik.

Tato spole¢nost tedy prevzalaizdvazky E.]. V., 1 kdyZ jsme o tom
méli jenom ,faxovy papir” v ruce a pochybnosti v mysli. Podle ujed-
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nani ndjemni smlouvy jsme s cesi (pozn. autora: ,Cese“ ndjemni
smlouvy znamend, Ze ndjemce, postupitel, postupuje svd prdva a po-
vinnosti z ndjemni smlouvy na jinou prdvnickou nebo fyzickou osobu,
postupnika.) této smlouvy museli souhlasit, coZ jsme udélali dne
15.7.1994 a ¢ekali, jak se zachova novad firma k prvni platbé. Ostatné
ztratit jsme nemohli viibec nic.

Odpoveéd od City CHP ptisla obratem dne 17. 7. 1994, samoziej-
mé se zadosti o odklad splatky. Z tohoto dopisu, tedy z ptekladu do
CeStiny, vyjimam:

(..) Dékujeme za Vase potvrzeni a souhlas s cesi vyse uvedené ndjemni
smlouvy na City CHP Ltd., datovany 15. ¢ervence 1994 (...)

(...) Litujeme, Ze v dUsledku ¢asové tisné nebylo pro nasi feditelskou
radu mozné svolat schiizi v pdtek odpoledne patndctého, aby schvd-
lila platbu USD 200 000 vstupni prémie, jak bylo poZadovdno {(...)

(...) poZddali bychom Vds vSak o shovivavost priblizné jeden tyden {(...)

(...) Zaridili jsme schiizi feditelské rady na Utery 19. ¢ervence, aby
byla potvrzena platba, ale vyZadujeme VaSe predchdzejici odsou-
hlaseni této Zddosti o prodlouZeni, neZz budeme moci zaridit prevod
hotovosti (...)

(...) Jsme si védomi, Ze jste byli rozéarovani v minulosti, ale chtéli
bychom zddraznit, Ze reditelé této spole¢nosti maji specifické zkuse-
nostive financovdni mezindrodnich hoteld a zajistili jsme jiZ uskupeni
tymu pro rozvoj (...)

Jak to bylo dal s novym ndjemcem, o kterém jsme vlastné nevédéli,
zda jim pravné je ¢i neni, si povime dal.
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Ctenaf, ktery sledoval vyvoj smluvniho vztahu k Masarykové koleji
azdo 17.7.1994, jisté pochopil, Ze obrazné feceno ,¢iSe pretekla“
a Ze se mohlo postupovat jedinym moznym zptsobem, a to rdznou
vypoveédi.

Byli jsme v situaci, kdy rektor prof. Hanzl byl vazné nemocen
anase porady se odehravaly stfidavé v nemocni¢nim pokoji, v sou-
kromi a v rektorské pracovné. Porad se tehdy, kromé externiho
pravnika, u¢astnil také prorektor pro vystavbu doc. Ing. Svatopluk
Vodeéra, CSc.

Po vyhodnoceni v§ech moZnych skute¢nosti jsme sestavili vy-
povéd ndjemni smlouvy z divodu podstatného poruseni smluvnich
povinnosti, za které jsme povazovali neuhrazenou prvni ¢dst vstupni
prémie ve vy$i 200 tis. USD do 17. 7. 1994. Vypoveéd, jejiz kopie je na
str. 95, jsme poslali jak spole¢nosti E.J.V, tak spoleénosti CITY CHP,
a to pro piipad, ze by skute¢né existovala pravoplatné uzaviend
smlouva o pfevodu ndjemni smlouvy k Masarykové koleji z E.J.V.
na CITY CHP.

Obé vypoveédi byly odeslany faxem 19. 7. 1994 a postou 20. 7. 1994.
Reakci jsme ocekdvali sice brzo, ale obratem jisté ne. Dosla od CITY
CHP 20. 7. jako faxova zprava, ktera piedevsim potvrdila ptijeti
naseho faxu z 19. 7. a nikterak vypovéd nekritizovala. Spole¢nost
se ve zpraveé prohlésila za seri6zniho zdjemce o hotelovy projekt
Masarykovy koleje a pozadala o schtizku na 28. nebo 29. 7. 1994, na
které nam jeji zastupci chtéli prednést svoji predstavu, jak zamysleji
v projektu pokracovat.
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CVUT schizku s CHP neodmitla, ale vychdzeli jsme ze situace, Ze
jsme dali platnou vypovéd a jednoro¢ni vypovédni lhiita bézi. Pii
odesilani souhlasu se schiizkou jsme poZzadali o doloZeni pievodu
smlouvy od E.J.V. na CHP. Na schiizku jsme se pe¢livé pfipravili a byli
zvédavi, co nova spole¢nost ,pfinese*.

Kdyz jsme 28. 7. zasedli ke stolu a nasi hosté z nabizeného ob-
cerstveni pozadali pouze o,,cold water®, chtéli jsme v prvni fadé po-
znat a dolozit realitu nageho pravniho vztahu. Nezklamali, nedostali
jsme nic. Schtizka byla vyplnéna v podstaté deklaracemi dobré vile
a ochoty v projektu pokracovat, ale to bylo v§e. CHP s sebou ptivezla
vSeobecné schéma organizace projektu jako bychom bylina,,zelené
louce*. Misty jsme si ptipadali, Ze sedime na jakési ptedndsce ,lido-
vé univerzity“ Jakdkoliv nase snaha jednat o zdvazcich z pievzaté
smlouvy byla mnohomluvné likvidovdna v samém zacéatku.

P#i navitéveé Prahy zastupci CHP jednali separatnéis CSA, pro-
toze tak vyznamného a ziejmeé jediného potencidlniho ,podndjem-
nika“ si nemohli nechat ujit. O téchto schiizkach jsme se mnoho
nedoveédéli, ale pfece tolik, abychom usoudili, Ze jednéni postupuje
ze strany CSA velice obezietné.

Vstupni hala v roce 1999,
v priibéhu rekonstrukce a soucasny stav
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Témér za dva tydny jedndni v Praze pokracovala, protoZe jsme
chtéli védét, jakou ptredstavu vlastné CHP m4. Ztratit jsme moh-
li mdaloco a nase rozhodnuti dostat kolej zpét do akademického
prostiedi nemohlo zménit téméf nic. Na schiizce 10. 8. CHP pied-
vedla svoji ,Pre feasibility study”. Ta pfedpoklddala, Ze spole¢nost
pristupuje po nezdafeném projektu E.J.V. k vlastnimu ,novému*
projektu, nezatizenému zZddnou minulosti. Rekapitulace studie je
na str. 96 v ptilohéch.

Studie predpoklddala pétadvacetilety prondjem se zdkladnim
ro¢nim ndjemnym 800 tis. USD jako u E.J.V, ale s po¢dtkem placeni
nijemného aZ po ukonéeni rekonstrukce, tedy cca po dvou letech
od jejitho zahéjeni. Také poéitala s vynosem z podndjmu (ziejmé od
CSA). Naopak nepoéitala s Zddnou vstupni prémii, coz spolu s dvou-
letymi prazdninami od najemného byla jiz na zaéatku pro CVUT
ztrata 3,6 mil. USD.

Na schiizce jsme CHP pfedlozilii pohleddvky za E.J.V,, vy¢islené
ve vy$i 1,2 mil K¢, ke kterym se sice CHP verbdlné ptihlasila, ale
v pozdéjsich dnech, kdy jsme tuto ochotu chtéli vyzkousSet, se stavéla
vyhybavé azZ odmitave.

Jasné se také vyhranila rozdilnost v postojich CHP a CVUT. Zatim-
co CVUT se domahalo pfedevsim dolozeni pravniho stavu a Feseni
této situace, spole¢nost CHP ,obrabéla“ zajimavy projekt, o ktery
nemusela s nikym soutézit a ktery ji spadl,,do klina“ neschopnosti
ptfedchidce. Navic se jednalo o objekt v lukrativnim misté a velice
dobrém konstrukénim stavuy, i kdyZ dojem byl nevalny.

Jednani se zastupci CHP piineslo i nékteré pozitivni zku§enosti,
cozZ je tfeba popravdé ptiznat. Obsirné nds sezndmili s metodikou
ekonomickych a finanénich uvah pti planovani takového projektu.
Pro nés to bylo tehdy nové ekonomické a finanéni uvazovani, na
které jsme nebyli zvykli. Citili jsme, Ze se projekt dostdva na pevny
ekonomicky zdklad, ale se zajimavym vynosem pro ndjemce. Brzo
jsme pochopili, Ze z vynost méli byt nejdfive uspokojeni ti, ktefi
do projektu vlozili penize, a skute¢né zabezpeceni na§eho ndjmu
bylo az ,,na dal§im misté*.

Kdyz jsme se 10. 8. 1994 rozchézeli, ptislibila CHP, Ze vezme
v Gtvahu nase pfipominky a navrhy, pfehodnoti sviij ndvrh a podd
ndm nové znéni. Tehdy se u nés vystiidalo nékolik poradct se
skuteénym zdjmem ndm pomoci, abychom pfedpoklddané navrhy
dovedli posoudit.

Jiz 16. 8. 1994 dosel faxem dopis, ktery povazoval kontrakt
s E.J.V. za mrtvy a pfedklddal ndm novy névrh, nezatiZeny historii.
Ten mél startovat 1. 9. 1994 na dobu 25 let a CVUT celkem sliboval
43,5 mil. USD, podstatny fragment z tohoto faxu si prohlédnéte na
str. 97 v ptilohach. Spole¢nost CHP suverénné pfedpoklddala, Ze to
bude CSA, jako sou¢asny najemce nové dvorni budovy, kterd nebyla
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soucasti ndjemni smlouvy s E.J.V, kdo do projektu mé vloZzit na sa-
mém zacatku ,¢isté" penize.

Novy najemce mél tii zdkladni starosti. Prvni byla ptevzit kon-
trakt bez historickych zdvazkd, mit po dobu rekonstrukce ,,ndjemni
prazdniny“ a minimalizovat ndjem v prvnim desetileti. Druh4 byla
vénovana vérohodnosti slibu o vynosech ve vzdalenéjsich dobach
a tteti byla osvétlovat neustdle pfednost uziti vynosi na splatky
bankam a institucim, které by projekt financovaly. Jim se penize
mély i s uroky vratit do cca 10 let.

Nasledovalo obdobi, které byla zaplnéno jednédnimi s nasimi
poradci a konzultanty i s mistnim zastupcem E.J.V.i CSA. Reakci na
tato jednéni byl ,,nervézni* fax ze dne 23. 8. 1994, ktery nam vy¢ital
domdhdni se thrady pohleddvek a ovéfené listiny o prevodu kon-
traktu z E.J.V.na CHP. Vyslovneé se ve zpraveé uvadélo, ze kopii takové
listiny CHP ptedloZzi az jako soucést zdvére¢né dokumentace, bude-li
podepsan novelizovany zdjem o projekt. Padla zminka i o tom, Ze
to byli oni, tedy CHP, kdo uhradil pro CVUT 20 tisic USD, jako ,akt
dobré vile E.J.V', coZ jsme tehdy nevédéli. Pozorny ¢tendf to jisté
ve své paméti najde.

Dalsi spad udélosti byl velice rychly. Dne 26. 8. 1994 jsme ode-
slali na$ navrh dodatku ¢. 3 k ndjemni smlouvé, ale nepiedpokladali
jsme, Ze se cokoliv zméni a Ze se stane néco tak zdvazného, abychom
odvolali vypovéd. Spole¢nost CHP neprojevila nikdy ochotu jednat
o plnéni platné smlouvy. V odpovédi ze dne 31. 8. 1994 ndm spo-
le¢nost CHP sdélila naprostou neptijatelnost nasich navrhi v pfed-
loZzeném dodatku.

Tim v podstaté nase kontakty skonéily.
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Masarykova kolej po rekonstrukci,
pohled o mnoho radostné;jsi

55



Zatétek zati v roce 1994 byl poznamendn mnoha poradami a hodno-
cenimi v§ech materidld, které jsme dostali od obou spole¢nosti - E.J.V.
a CITY CHP -1i od nasich poradct. Z pohledu informatiky se tato doba
a ¢innosti nyni jevi jako ,¢ernd skiirika“ s mnoha vstupy a jedinym
vystupem, a to koneénym rozhodnutim o odstoupeni od smlouvy
s pfedchazejici vystrahou.

Vystraha byla odesldna dne 13.9. 1994 opét na adresu obou spo-
le¢nosti. Reagovala na ni jen spole¢nost CHP, kterd nds opét pouco-
vala, ze CVUT nepochopilo jeji postaveni k najemnimu kontraktu na
Masarykovu kolej, a tedy ndm v piiloze poslala chronologicky sled
udélosti a jedndni o ,hotelovém projektu® P#iloha sice dopodrob-
na uvedla v§emoZzné vécné skutecnosti, které jsme ostatné dobie
znali, ale vlastni pravni postaveni k ndjemni smlouvé ztistalo opét
skryto a nedoloZeno. V zdvéru dopisu nds spole¢nost upozornila,
Ze odstoupeni od smlouvy je spojeno s dvandctimeési¢ni vypovédni
lhtitou, a pokud bychom v této dobé uzavteli jinou ndjemni smlouvu
s tfetim subjektem, pak by zvaZzovali ptijeti potfebnych pravnich
opatfeni.

Po vyhodnoceni reakce CHP na vystrahu jsme zformulovali do-
pis o odstoupeni od ndjemni smlouvy a odeslali jako dopis rektora
obéma firmam 29. 9. 1994. Na tyto dopisy, které byly zaslany na
doruéenku do vlastnich rukou a bylo ovéteno jejich pievzeti, nedo-
§la od zadné firmy jakdkoliv reakce. Timto aktem jsme povazovali
Jlukrativni* feSeni Masarykovy koleje za ukonéené, nicméné po-
hleddvky ve vysi 1,2 mil. USD za témito spole¢nostmi ndm ztstaly
neuhrazené. Sou¢asné se pred CVUT oteviela dalsi etapa, ve které
jsme chtéli dosdhnout rekonstrukce objektu na studentskou kolej.
Znamenalo to prosadit na MSMT a MF CR zafazeni této akce do
investi¢niho planu resortu §kolstvi.

Postoj MSMT se ale v tento okamzik nejevil p#ili3 piiznivé, i kdyz
ministr $kolstvi Ing. Ivan Pilip pozadal CVUT o vypracovani podrob-
né situaéni zpravy. Tu jsme téméf obratem vypracovali a v jejim
zaveéru jasné formulovali na§ dmysl a rozhodnuti vratit historicky
objekt jeho ptivodnimu tc¢elu. Pfedpoklddali jsme, Ze prostiedky
na rekonstrukei se musi najit jednak ve stdtnim rozpoétu, jednak
v kase* CVUT. Druhy objekt Masarykovy koleje, tj. novou dvorni
budovu postavenou v padesatych letech jako administrativni objekt
pro potieby Stitni bezpe¢nosti CSSR, jsme zamysleli ponechat na-
dale k pronajmuti. K tomu nés vedly dvé skute¢nosti, jednak to byl
charakter stavby, jejiz pfestavba na kolejni ubytovani by byla velice
nakladng, a jednak jsme vynosy z do¢asného prondjmu pladnovali jako
podil na financovani rekonstrukce historického objektu.
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Odezva z MSMT byla piekvapiva. Posud'te sami nékteré citace
z odpovédi MSMT ze dne 16. 12. 1994:

Lze mit pochybnosti o legalité pfevodni smlouvy ze dne 17. 5. 1990,
uzaviené s FMV — mélo jit o darovaci smlouvu nebo smlouvu
o bezidplatném prevodu vlastnictvi (pfeddvajici CSSR-FMV, pre-
jimajici CR-CVUT) podléhajici podle § 14 dosud platné vyhldsky
¢. 119/1988 Sb. schvdlenf prislusnych ministerstev, coZ se nestalo.
V pfipadé vadnosti prevodu by tedy v souc¢asnosti Masarykova kolej
byla majetkem MV CR, které je prdvnim ndstupcem FMV. Vzhledem
k témto skute¢nostem nelze ani do budoucna vyloucit zpochybriovdni
uvedeného prevodu zdjemci o jiné vyuZiti Masarykovy koleje.

Posledni odstavec byl jakymsi opatrnym souhlasem. Posud'te citaci
opét sami:

... i RdyZ s navrdcenim Masarykovych koleji v zdsadé souhlasim, je
zl'ejmé, Ze pri koncipovdni konkrétniho zplsobu realizace zdméru
CVUT je nutné upresnéni ¢i vyFeseni nékterych...

Takovou reakci jsme neocekdvali, ale pfesto jsme s prorektorem
pro vystavbu doc. Ing. Svatoplukem Vodérou, CSc., pfipravovali
v prosinci 1994 podkladové materily pro vécna jednani s MSMT
a MF CR o financovéni rekonstrukce historického objektu Masa-
rykovy koleje.

Uvadéli jsme tyto zdkladni udaje:

1. parametry objektu jsou 22 300 m? a 91 080 m?,

2. planované lhity rekonstrukce,
+ projektova ptiprava 1995
+ zahdjeni rekonstrukce 1996
+ dokonceni rekonstrukce 1998
+ vybaveni stavby 1998

3. investi¢ni ndklad v cendch roku 1 994 236 mil. K¢ (byl pozdéji
kritizovan jako podhodnoceny, protoZe vychazel ze zdkladu
2 600 K¢/m?),

4. néklad na projektové prace 12,5 mil. K¢,

naklad na prvotni vybaveni 35,5 mil. K¢,

6. celkovy ndklad 284 mil. Ké.

@

Tyto nase aktivity neusly ,uchu” spole¢nosti CITY CHP, stejné jako
nase zminky o prondjmu nové dvorni budovy. JiZ vlednu 1995 jsme
od CHP obdrzeli upozornovaci (nebo vyhruzny?) fax, ve kterém
stélo, Ze spolec¢nost:
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(...) je znepokojena (...), Ze CVUT uvaZuje uzaviit v blizké budoucnosti
ndjemni smlouvu s tfeti stranou na novou dvorni budovu v dobé
trvdni dvandctimésiéni vypovédni Lhity.

Fax obsahoval mnohd varovéani véetné pohrtazky vymahani jakési
jejich pohledavky za CVUT. CHP se také s neuvétitelnou suverenitou
deklarovala jako , pravoplatny*” vlastnik nékdej$iho ndjemniho kon-
traktu s EJ.V, coz nam ptipadalo jako velice pokrytecké s ohledem na
predchézejici jednani. Odpoveéd na tento fax nebyla nikdy odesléana
a zlistala v mych materidlech pouze v rukopise. Zmifiuji se o tom
jenom proto, Ze to byl posledni kontakt se zahrani¢nimi investory
rekonstrukce Masarykovy koleje.

Vratme se ale ke zpracovdvanym materidlim pro jednani
s MSMT a MF o rekonstrukci Masarykovy koleje a jejim financo-
vani. Pfipraveny material odesel jako dopis rektora Hanzla mini-
stru Pilipovi, se kterym rektor celou zalezitost projednal osobné.
Nésledna odpovéd ministra Pilipa byla obdivuhodné. K naSemu
navrhu se postavil s maximalnim pochopenim a oteviel cestu k fi-
nancovani rekonstrukce. Jeho odpovéd ze dne 3. 2. 1995, doru¢enou
12.2. 1995, jsme vecer po doruéeni oslavili s rektorem a prorek-
torem pro vystavbu opravdu dikladné. Posud'te odpovéd ministra
sami, viz str. 98 v pfilohach.

Dopis nejen vytvotil pfedél nasich netdspéchii (nebo i uspéchi?),
ale vytvoril i prostiedi pro zavéreény uspéch.
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V dopise ministra skolstvi L. Pilipa byla tii zdsadni sdéleni:

1. souhlas a podpora MSMT nageho rozhodnuti o navratu
Masarykovy koleje ptivodnimu téelu,

2. ptislib podilového financovani rekonstrukce koleje
ze statniho rozpoé¢tu formou individudlni dotace,

3. vyzva CVUT, aby jako ptispévkova organizace pievzala
vyznamnéjsi finanéni podil na rekonstrukci.

Pti naslednych konzultacich na MSMT se ukézalo, Ze ministerstvo
nedoporucuje usporné varianty piestavby se zachovanim spole¢-
nych hygienickych zatizeni, ale Ze se pfikldni k ndmi navrhované
velkorysej$i a perspektivni varianté.

Jiz 16. 3. 1995 jsme s prorektorem Vodérou zpracovali a pted-
lozili na MSMT stavebni zamér jako nezbytny podklad pro zadost
o individuélni dotaci, ktera méla byt prostfednictvim MSMT pfed4na
na Ministerstvo financi CR do 31. 3. 1995. Ve stavebnim zdméru se
piedpokladaly celkové ndklady na rekonstrukei ve vys$i 286,5 mil. K¢,
na kterych se CVUT mélo podilet 70 mil. K¢, tj. cca 25 %. Individualni
dotace ze statniho rozpoétu se piedpokladala ve vysi 216,5 mil. Ké.

Casovy plan jsme tehdy odhadovali takto:

+  vybér projektanta — kvéten 1995,

+ projekt ke stavebnimu povoleni - prosinec 1995,
+ vybér dodavatele stavby — prosinec 1995,

+ realizaéni projekt — bfezen 1996,

+ zahdjeni stavby — duben 1996,

+ dokonéeni stavby - prosinec 1998.

Casovy plan byl vskutku ,,odvazny*.

Po téméf dennich jedndnich na MSMT a MF o ,véem moZném"
jsme dostali z MSMT jiz 20. 4. 1995 (napsany 14. 4. 1995) dopis
o projednani stavebniho zdméru se zavérem, cituji:

PovaZujte timto stavebni zdmér akce ,Rekonstrukce aredlu Masary-

kovy koleje" za kladné projednany ve smyslu ,Metodickych pokynd”,
¢.j. 15502/93-41 ze dne 25. 5. 1993.

Na okamzik se nyni vratim do vlastni koleje, kde jsme se potykali

s ,chovanim*" hlidaci sluzby, kterd sice zajistila, Ze se do objektu
nedostala Zddnd nepovoland osoba, ale uvnitf se strazni chovali
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Stopy zde nezanechal
jencas

MASARYKOVA KOLEJ

znacéné neurvale. Na tomto misté bych chtél velice viele podékovat
tehdej$imu naSemu zaméstnanci panu Lubomiru Bfinéilovi, ktery
hlidaci sluzbu drzel ,na uzdé* a zabranil mnoha skodam. V dtusledku
raznych nesikovnosti ve smlouvé o stiezeni objektu vznikly sice
potize s jejim ukonéenim, ale v priibéhu kvétna a ¢ervna dospéla
jednéni ke svému cili a 26. 6. 1995 jsem podepsal novou smlouvu
o stiezZeni koleje se spole¢nosti SAGA. Tento krok se ukdzal jako ve-
lice pozitivni a aZ do zahdjeni rekonstrukce jsme s ostrahou objektu
neméli zadné potize.

61



Tou dobou chodilo na R CVUT nékolik osob, pry obéant z Pra-
hy 6, s neskryvanym zdjmem o osud koleje, protoZe pro,,vnéjsi svét”
se s komplexem budov stdle nic nedélo a ten tak stal jako chatrajici
a zapomenutd lod na mél¢iné. Byl jsem rad, Ze jiZ bylo mozné fici
cilové feSeni i obrys ¢asového horizontu ukonéeni rekonstrukce,
i kdyZz do nastéhovani prvnich studentd zbyvaly jeSté asi ti'i roky
(moZnd o rok vice).

Vratme se ale zpét k vyvoji jednédni o rekonstrukcei. Po dalsich
meésicich, naplnénych intenzivnim jedndnim, dostal rektor dopis
s datem 12. ¢ervence 1995 od ministra Pilipa, z néhoz cituji:

Po jedndni s ministrem financi Ing. lvanem Ko&drnikem sdéluji, Ze
souhlasim s pfipravou a realizaci této stavby v rozsahu dle VaSe-
ho ndvrhu, pfedaného na Ministerstvo financi CR. ProtoZe viak jde
o0 rozsdhlou stavbu, kterou nelze financovat z béZnych investi¢nich
prostredky resortu, je mdj souhlas podminén tim, Ze Ministerstvo
financi podle projednaného prislibu bude stavbu financovat jako
individudlné dotovanou stavbu.

Soubézné s témito jedndnimi byla vyhotovena zaddvaci dokumen-
tace pro obchodni vefejnou soutéz na zpracovani projektové doku-
mentace rekonstrukce a modernizace historického objektu Masary-
kovy koleje. Soutéz byla vyhld§ena v Obchodnim véstniku ¢. 30/95
na str. 56, viz str. 99 v piilohach (fragment zadéni).

Soutézni Ihtita konéila 15. 9. 1995 v 15.00 hodin, kdy zah4jila
svoji praci komise pro otevirdni obédlek s nabidkami od sedmi ucha-
ze¢ll. Par dni nato se ozvala Ceska komora architektd, kterda nam
vytykala, Ze jsme ve vypsani soutéZe pozadovali, cituji:

(...) aby soucdsti nabidky bylo zpracovdni architektonicko-provozniho
dispozi¢niho a objemového reseni, coZ komora povaZovala za skrytou
architektonickou soutéz.

Po novém dikladném pravnim pro$etieni a osobnich konzultacich
na ufadé pro dohled nad vefejnymi soutéZemi jsme zpracovali odpo-
véd, kterd tuto vytku odmitla. Komora architektt poslala rektorovi
obratem dalsi dopis, ktery dosel 9. 10. 1995, ve kterém byla vytka
zopakovéna, a v pfedposlednim odstavci stdlo doslova, cituji:

Vdmi vypsand verejnd obchodni soutéZ je v rozporu s prdvem a z hle-
diska CKA nerequlérni se vsemi z toho plynoucimi ddsledky, mimo
jiné s disciplindrnim potrestdnim v3ech zdcastnénych architektd.

0 pozadi téchto dopisti jsme zaslechli mnoho, ale byla to pouze epi-

zoda, kterd nemohla narusit béh uddlosti a ztracelo smysl se jimi
zabyvat a plytvat energii.
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Rektor bezprostiedné jmenoval Sesticlennou hodnotici komisi
a stejny pocet ndhradnikid. Komisi pfedsedal prorektor pro vystav-
bu doc. Ing. Svatopluk Vodéra, CSc., a dalsi ¢tyti profesni inzeny#i
ve stavebnictvi, mezi nimi i externi odbornik Ing. Zdenék Krupicka
z rozvojové divize spravy Prazského hradu, a ja jako kvestor CVUT.
Byla tedy sloZena z profesnich odbornikii v dané problematice.

Komise pro hodnoceni nabidek sice jiZ pracovala na plné obratky,
ale rozhodnuti Ministerstva financi o individuélni dotaci jsme stéle
neméli. Tento ,drobny* problém nds trochu znepokojoval a vyhdnél
do ministerskych kancela#i. Dokonce i MSMT urgovalo MF pisem-
né, jak jsme o tom dostali 24. 10. 1995 zpravu od feditele odboru
investic z MSMT Ing. arch. Milana Ligky.

Po péti jedndnich dosla komise pro hodnoceni nabidek k zdvérec-
nému doporuceni rektoru Hanzlovi, ktery rozhodl, Ze nejvhodné&jsi
nabidku podala firma LEVEL, s. r. 0. Timto rozhodnutim byl vybér
projektanta dne 15. 11. 1995 ukonten, i kdyz problémy s financo-
vanim stdle pretrvavaly.
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V minulé kapitole jsme skoné¢ili ukonéenim vefejné obchodni soutéze
a,drobnym" posteskem nad pietrvavajicimi finan¢énimi problémy:.
Byva to tak, ze kdyZ penize nejsou, je spousta starosti, jak je sehnat,
a kdyz nakonec jsou, ubéhne jejich obstaravanim tolik ¢asu, Ze vznik-
ne problém, jak je utratit.

V podobné situaci jsme byli na pfelomu listopadu a prosince
roku 1995, kdy o individudlni dotaci na financovani rekonstrukce
Masarykovy koleje bylo rozhodnuto a pro rok 1995 z ni bylo uvol-
néno 15 mil. K& na potizeni projektové dokumentace. Penize jsme
tedy méli, ale projektové prace, které se jimi mély uhradit, byly
v roce 1995 nevykonatelné. Nezbyvalo tedy nic jiného, nezli opét
korespondovat a jednat s MSMT a MF o pievodu této ¢4stky na rok
1996. Oficialni dopis na MF byl sestaven a odeslan jako dopis rek-
tora dne 5. 12. 1995. Védéli jsme, Ze prevody statnich prostfedka
z jednoho roku na druhy jsou velice problémové, ale jind cesta ndm
nezbyvala.

Nase obavy s kone¢nou platnosti potvrdila odpovéd z Minister-
stva financi CR ze dne 20. 12. 1995, ¢. j.142/75706/1995, ve které
byla stanovena povinnost tyto prostifedky vratit do statniho roz-
poctu pti finanénim vyporadani kapitoly za rok 1995. Soucasné ale
byla formulovdana moznost pozadat o vraceni 15 mil. K¢ do rozpoétu
nasledujiciho roku pro stejny uéel uziti. Timto administrativnim
postupem, ktery byl nakonec realizovan, bylo zajisténo financovéni
projektu. Nyni, kdyZ o tom pisi, se to zda byt samoziejmé a jedno-
duché, ale tehdy to zdaleka tak snadné nebylo a prekonat rizné
administrativni bariéry vyzadovalo mnoho usili.

Suterénni prostory koleje

Svatopluk Vodéra se narodil 16. 2. 1936 v Tfemo3né
u Plzné jako syn zednika. Jeho nadani a pile ho doved-
ly aZ k maturité na jedendctiletce v Plzni, po které se
musel rozhodovat co dal. Coz nebylo ale pFilis téZké,
protoZe vyhranénost jeho nadani a zajmu ho dovedly
piimou cestou k vysokoskolskému studiu na Fakulté
architektury a pozemnifho stavitelstvi CVUT, tzv. FAPS,
kam byl pfijat v roce 1954. Pak jiz krok za krokem
stoupal po stupnich poznéni své milované architektu-
ry. Jeho dnesnf studenti i my, co jsme ho blizce znali,
vime, s jakym nadSenim o nf dovedLl vypravét.

V roce 1960 fakultu absolvoval a jako vynikajici
student zde zlistal v roli pedagogického asistenta.
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Od samého zacatku se jako mlady inzenyr architekt
zajimal o rekonstrukce a pamdtkovou péci, a to zvlasté
se zamérenim na lidovou architekturu a architekturu
historickych jader mést. V tomto sméru byl i ¢lenem
autorského kolektivu knihy Ceskoslovenskd historicka
méstal. Krize, jak se tehdy fikalo ,ve strané a spole¢-
nosti’, v roce 1968 a nasledna ,normalizace" se Svatovi
nevyhnuly, takZe uvazoval o odchodu z fakulty. Bylo mu
davano najevo, Ze pro své diivéjsi postoje nemd velkou
nadéji na to, aby se habilitoval. K habilitaci se sice svoji
vykonnosti dopracoval, ale aZ v roce 1980. MéL to byt
jeho posledni odborny stuperi, protoZe mu bylo jedno-
znacné naznaceno, Ze jeho ,rlist" je timto zakoncen.



Prichod roku 1989 tuto bariéru prolomil a oteviel
nové moznosti. VV prvnich svobodnych volbach byl
docent Vodéra zvolen dékanem Fakulty architektury
CVUT a krétce nato vedoucim katedry teorie vyvoje
a rekonstrukef architektury. Po prvnim kratkém
(ro¢nim) dékanském obdobf jeho Zezlo na fakulté
pfevzal prof. Ing. arch. Vladimir Slapeta, DrSc.,

a docent Vodéra pijal na vyzvani rektora CVUT
misto prorektora pro vystavbu. Tuto vrcholnou funkci
vykonaval az do roku 1996. V roce 1991 pfeSel na
Fakultu stavebni CVUT, kde byl pozadan o vybudové-
ni nové katedry architektury. Tento prechod mél své
kofeny i v reorganizaci a vnitfnich zméndach Fakulty

MASARYKOVA KOLEJ

architektury, kterym nerozumim a nemohu je nikterak
hodnotit.

V roce 1997 jmenoval prezident Ceské republiky
doc. Vodéru profesorem, cozZ bylo ocenénim jeho
tvorivé prace, které zasvétil cely svdj Zivot. Z predcha-
zejicich odstaved vidime, Ze prorektor Vodéra byl tim
pravym odbornikem, ktery mohl jménem CVUT vést
a usmérriovat styl rekonstrukce Masarykovy koleje.

1 DOSTAL, OldFich et al. Ceskoslovenska historickd
mésta. 1. vyd. Praha: Orbis, 1974. 565 s. Nase vlast.
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Rozhodnuti rektora o vybéru nejvhodnéjsi nabidky na vypra-
covani projektové dokumentace rekonstrukce Masarykovy kole-
je pfineslo z fad uchaze¢t namitky, které sice pozdrzely prace na
smlouvé o dilo s vitéznym uchazecem, ale ke zméné rozhodnuti
nedoslo. Smlouvu, evidovanou na Rektoraté CVUT pod €. 10/96,
jejimuz zpracovani jsme vénovali plné asili v prosinci 1995 alednu
1996, podepsal rektor CVUT dne 8. 2. 1996. Netusili jsme tehdy, ze
mu do konce Zivota zbyva jiZ jen nékolik mésicd.

Terminy plnéni smlouvy byly ,kruté®, bylo tfeba spéchat, pro-
toze budova ,lezela ladem" jiZ asi 6 let a chatrani bylo neinosné.
Fragment smlouvy na str. 100 v ptilohdch stanovuje v kapitole II.
data plnéni. Definitivné tedy nastal okamzik zahdjeni projektovéni
rekonstrukce Masarykovy koleje, ve kterém mél ze strany CVUT nej-
vétsivliv na charakter rekonstrukce tehdejsi prorektor pro vystavbu
doc. Ing. arch. Svatopluk Vodéra, CSc. Na jeho ndvrh souhlasilo celé
vedeni CVUT s tim, aby rekonstrukce koleje byla projektovana ve
vys$s§im standardu, aby spiSe sou¢asnou dobu pfedchézela, nez aby
kopirovala nizkou troven ubytovani studentd v predchdzejicich
desetiletich. KdyZ jsme o tomto stylu ve vedeni diskutovali, viibec
nds nenapadlo, Ze by toto rozhodnuti o kvalité mohlo byt nékdy
napaddno.

Koneéné i vdobé postaveni budova Masarykovy koleje vyznamné
ptedbihala svoji dobu. Nyni mtizeme #ici, Ze prorektor Vodéra ma
na dne$ni podobé koleje vyznamny podil, a proto bych rdd na tomto
misté o ném napsal par odstavct jako o ptiteli, kterého jsem smél
dtvérné oslovovat Svato.

Prace na projektové dokumentaci k izemnimu fizeni a ke sta-
vebnimu povoleni probihaly ve firmé LEVEL, a. s., velice rychle a za
par mésict jsme se dostali do situace, kdy bylo t¥eba zacit vybirat
dodavatele stavby.
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1 ve vstupni hale ziistal zachovan styl,
ktery koleji vtiskl ptivodni architekt prof. Engel

67



11

Ve smlouvé o vypracovani projektové dokumentace na rekonstrukei
a modernizaci historického objektu Masarykovy koleje byl jeden ze
zdvaznych dkolt a termind stanoven v odstavci a) ¢lanku IL, a to:,, Vy-
pracovani podkladi pro vyhleddni dodavatele stavby do 15. 6. 1996"

V obdobi, kdy vybrani projektanti v ¢ele s architektem Ing. Fran-
tiSkem Havlikem, vedoucim pracovnikem LEVEL, a. s., pracovali
na plné obratky, se hlavni tiZe dkolt pienesla na prorektora pro
vystavbu doc. Vodéru a ja jsem v jakémsi uspokojeni ustoupil do po-
zadi.Jednalo se o mnoho odbornych problémd, k jejichz feSeni jsem
nemohl pi#ili§ ptispét. Vénoval jsem se predevs§im zabezpeovani
finanénich prostiedki na naslednou stavbu. P#i plném pracovnim
vytiZeni v zimnich a jarnich mésicich roku 1996 mne, ani ostatni,
nenapadlo, Ze stéle jsou ,kdesi“ vedeny tvahy o tom, jak se objektu
zmocnit.

TakZe jsme neméli ani zd4ni, ze dne 9. 5. 1996 vydala Ceska spo-
fitelna, a. s., plnou moc pro JUDr. Jitiho Kovafe a Ing. Frantidka Cer-
méka, CSc,, k jednani o uzavieni smluv, na jejichz zédkladé by piesla
Masarykova kolej do jejich vlastnictvi, viz kopie plné moci na str. 101
v ptilohach. Je tfeba si pfipomenout, Ze se tehdy jednalo o majetek
Ceské republiky, k némuz mélo CVUT pouze pravo hospodateni, které

= Nechtél bych na tomto misté piinést Zivotopisné
idaje, ale pouze chci pfipomenout aryvky ze
smuteénich projevi feéniku pfi rozlouéeni

s prof. Hanzlem v Betlémské kapli dne 21. 6. 1996
v 10 hodin dopoledne a pfi pohifebnim obfadu
tentyZ den ve StrasSnickém krematoriu. Pfi tomto
kol moderatora prorektor pro zahrani¢ni styky
prof. Ing. Jan Hlavicka, DrSc.

Uryvky ze smute¢nich projevi:

doc. Ing. Antonin Pokorny, CSc.,
prorektor pro pedagogiku:

.Myslim, Ze kazdy, kdo se setkdval s profesorem
Hanzlem a zejména ti, ktef méli moznost s nim
spolupracovat, si ho uchovaji v paméti zejména jako
¢lovéka s promyslenou koncepci prace, ktery se
dokdzal uprimné radovat z dosazenych Uspéchd, ale

i béZnych Clovécich radosti. Umél, a marné premyslim
jak, pfenaset tento optimismus i na ostatni. Asi to byly
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ty jasné plaminky v jeho o¢ich, které ho vzdycky pro-
zradily. Ohnivy diskutér, ale ochotny ke korekci svého
stanoviska, kdyZ pocitil pochyby. Trapil se upfimné,
kdyZ se nedafilo jemu nebo jeho spolupracovnikdm,
piatellim, ale zejména jeho milované kole Ceskému
vysokému uceni technickému v Praze."

prof. JUDr. Karel Maly, DrSc.,
rektor Univerzity Karlovy v Praze:

,Bylo jiZ mnohé Feceno o ztraté, kterou jeho odchod
znamena pro jeho $kolu, ucitele i studenty. Stejnou
ztratou je v3ak i pro celou ¢eskou vysokoSkolskou
komunitu a zejména i pro nas, kteff jsme méli to Stést,
Ze jsme s nim mohli dlouhd léta pracovat, stykat se

s nim a formovat onen zvlastni svét vysokych $kol,
ktery mu byl vZdy tak drahy a na ktery myslel do
poslednich chvil svého praci naplnéného Zivota.

V mnohém nam je prikladem: pracovitosti a netinav-
nym odhodldnim dokongit zapo€aty tkol, odvahou,
se kterou Celil nepfizni kritiky, pokud byl presvédcen
0 své pravdé, svou schopnosti presné a rychlé analyzy
a hlubokym smyslem a citem pro pratelstvi.”
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mohlo byt rozhodnutim vlady zru§eno. K tomuto problému se jesté
vratime pozdéji, az bude plna moc na CVUT pi#edloZzena. Do té doby
se budeme vénovat mnohem zdvaznéj$im problémuam.

Tti dny po vydani této plné moci, tj. 12. 5. 1996, probéhlo v Aule
CVUT - Betlémské kapli slavnostni otevieni svétoznamého hudebni-
ho festivalu Prazské jaro, na kterém naposledy vystoupil na vefejnos-
ti tehdejsi rektor CVUT prof. Ing. Stanislav Hanzl, CSc., v rektorském
taldru a s rektorskym fetézem. Zakefnd nemoc mu od tohoto data
vymeéfila jenom 32 dnt Zivota. Zemfiel v patek 14. ¢ervna 1996 ve
véku nedozitych 58 let. Tuto smutnou zpravu ndm oznamil prof. Kle-
ner z nemocnice na Karlové ndm. tentyz den po 14 hodiné.

Zivot ale vzdy pokra¢uje dél a ani my jsme nemohli zapomenout,
Ze je tieba i s rekonstrukei Masarykovy koleje pokracovat. V éervnu
1996 bylo tedy zpracovano vyhlaSeni obchodni vefejné soutéze
na zhotovitele dila: ,,Rekonstrukce Masarykovy koleje, Thakuro-
va 1/550, Praha 6% které bylo zvefejnéno v Obchodnim véstniku
€.27/96 na strané 55, viz str. 102 v piilohdch. Zajemci mohli poddvat
své nabidky do podatelny Rektoratu CVUT do 28. srpna 1996 do

14.00 hodin.

prof. Milan KniZak, Dr. A,
rektor Akademie vytvarnych uméni v Praze:

.Je pro mne tézké se smifit s tim, Ze uZ ho nepotkdm.
Pres svilj vrozeny pragmatismus hluboce véfim v za-
kony zachovani hmoty a energie, véfim i v nemoznost
zni¢enf dusevniho potencidlu a jsem presvédcen, Ze se
vichni jednou setkdme v néjakém dal$im rozméru.
VErim, Ze pozemsky Zivot, ktery nékterf z nds nesta-
¢ili dozit, doZijeme zrovna tak zabavné nékde jinde. A je
mi jasné, Ze Standova vitalita vtiskne svou pecet i do
tohoto svéta. Jeho optimismus, touha po Zivoté, jeho
state¢nost a preziranf sebe sama byly nevycerpatelné.”

prof. Ing. Petr Zuna, CSc.,
dékan Fakulty strojni CVUT v Praze:

,Svij Zivot vénoval povolani vysokoskolského uditele,
povoldnf ani ne lehkému, ani ne atraktivnimu a prece
povoldni, které ma své plvaby. KdyZ se totiz lidi
zeptate, co je v Zivoté nejvice ovlivnilo, témér kazdy
fekne ,no ja mél jednoho ucitele.” A ti ucitelé, o nichz
se pékné mluvi, jako by vSichni méli tytéZ vlastnosti.

Byli pfisni, méli vysoké ndroky a vyZzadovali to nejlepsi
nejen od svych studentd, ale také od sebe. Svych stu-
dent( i kolegl si vzdy vézili a na oplatku ¢ekali tctu

i od nich. Byli to skvéli ucitelé, protoZe i oni sami se

po cely Zivot radi ucili nové véci. A hlavné vychovdvali
studenty také tim, jak sami Zili. Prof. Hanzl takovym
vysokoskolskym profesorem byl."

doc. Ing. Vladimir Haasz, CSc.,
pFedseda Akademického senatu CVUT:

,Domnivam se, Ze teprve s odstupem ¢asu ocenime,
co vdechno udélal béhem téch skoro sedmi let, kdy
stal v Cele Skoly, pro obrozeni a budouci rozvoj nejen
Ceského vysokého ugenf technického v Praze, ale
celého teského vysokého Skolstvi. To je jeden z mnoha
dlivodd, pro¢ budeme na Jeho Magnificenci pana
profesora Hanzla vzdy vzpominat s dctou.”

Tézko néco dodat, vsichni znali jednoho a téhoz
Stanislava Hanzla s plaminky v o€ich, s otevienou
a upfimnou dusi, ¢lovéka, ktery dovedl vytvorit

prostiedi pFatelské spoluprace a aktivity.
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Po vyhld$eni obchodni vefejné soutéze na rekonstrukci Masarykovy
koleje nastalo pro zdjemce o tuto zakdzku obdobi ptiprav nabidko-
vych materidld, které musely, kromé mnoha formélnich souéésti,
obsahovat zejména:

+ nabidkovou cenu rekonstrukce, zpracovanou po jednotlivych
polozkach a oddilech odbytového rozpoétu v rozsahu projektu
ke stavebnimu povoleni, ktery zpracovala firma LEVEL, a. s.
Pfitom cena musela byt chdpédna jako kone¢nd a nejvyse
pripustna,

+ harmonogram provadénych praci a jednoduchou studii POV,
ktera zvazi moZnosti etapizace praci a postupného uvadéni
jednotlivych etap rekonstrukce do provozu,

+ navrh smlouvy o dilo na provedeni rekonstrukce, jejiz pfilohou
musi byt splatkovy kalendar.

Pro zpracovani nabidky si uchaze¢i mohli cely objekt dikladné pro-
hlédnout, provést i vlastni prizkum a pfipadné sondy. Souc¢asné si
zdjemci prebirali zaddvaci dokumentaci, jejiZ podstatnou souc¢dsti
byl projekt ke stavebnimu povoleni a orientaéni vypis vymér. Nagim
pozadavkem vii¢i uchaze¢tim bylo i sloZeni jistoty ve vy$i 10 mil. Ké.
Domnivali jsme se, Ze to bude do jisté miry i zdruka téasti vaznych
a dostate¢né vybavenych firem.

Na strané CVUT bylo nutné sestavit profesné zdatnou vybérovou
komisi a vyzvat k tcasti i zdstupce Ministerstva §kolstvi, mladeze
a télovychovy CR, jak to ukladal zdkon & 199/1994 Sb. Ministerstvo
jsme pozvali dopisem ze dne 8. 7. 1996, ale to icast ve vybérové
komisi odmitlo. Vzhledem k tomu, Ze jsem jiZ nékolikrat, mozna
bezuspéiné, vysvétloval neti¢ast MSMT ve vybérové komisi, prikla-
dam nyni kopii ptislusného dopisu feditele odboru investic a MTZ
Ing. Vitézslava Vokace, ktery na CVUT dosel dne 2. 8. 1996, viz str.
103 v ptilohach.

Nasledné, 5. 8. 1996, byla komise sestavena a jmenovana
doc.Ing. Antoninem Pokornym, CSc., prorektorem pro pedagogickou
¢innost, zadstupcem rektora, ktery byl tehdej§im ministrem Skolstvi
povéien vykonem funkce rektora CVUT, a to aZ do volby nového rek-
tora, tj. cca na dobu ptil roku, protoze funkéni obdobi zesnulého rek-
tora by kon¢ilo 31. 1. 1997. Do komise bylo jmenovano sedm ¢lent
a sedm ndhradnik, z nichZ prevdzna vétsina byli stavebni inZenyti
aarchitekti. Jmenovan byl i externi stavebni inZenyr Ing. Zdenék Kru-
picka z rozvojové divize Spravy Prazského hradu, ktery mél v té dobé
jiz znaéné zkuSenosti s aplikaci zdkona o vetfejnych zakazkach, coz
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Stav koleje
pied rekonstrukci

pro nas bylo velkym pfinosem. Sou¢asné byla jmenovéna i komise
pro otevirdni obdlek, kterd zahdjila svoji praci dne 28. srpna 1996
v 14.30, a to ptesné v souladu s pozadavkem zdkona ¢. 199/1994 Sb.
a podminkami vyhld§ené soutéze.

Poté, co tato komise oteviela v§echny doslé nabidky a kompletné
je zaevidovala, bylo zi‘ejmé, Ze do soutéZze na rekonstrukci Masary-
kovy koleje se ptihlasilo osm firem, a to:

+ Vojenské stavby, o. z., Posista s nabidkovou cenou
391457 tis. K¢,
«  Dvordk, stavebné obchodni firma s nabidkovou cenou
343 164 tis. K¢,
+ FCC, Prvni ¢eskd projekéni a stavebni, a. s., s nabidkovou cenou
388 890 tis. K¢,
+ Vodni stavby Praha, a. s., s nabidkovou cenou 397 947 tis. K¢,
+  Metrostav, a. s., s nabidkovou cenou 338 717 tis. K¢,
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+  Konstruktiva Group Konsit, a. s., s nabidkovou cenou
367 072 tis. K¢,
« IPS, a.s., snabidkovou cenou 369 512 tis. K¢,
« Stavitelstvi Kladno, s. . 0., s nabidkovou cenou 347 772 tis. K¢.

Kdyz se vybérova komise sesla poprvé, zvolila jednomyslné za svého
ptedsedu doc. Ing. arch. Svatopluka Vodéru, CSc., a veSkerou admi-
nistrativni praci povétila Ing. arch. Ladislava Tésinského, vedouciho
odboru vystavby a investi¢ni ¢innosti R CVUT, ktery pak peélivé
vedl v§echnu dokumentaci, kterd je dodnes v originéle uloZena na
uvedeném odboru R CVUT. Na tomto zaseddni se ¢lenové seznamili
s materidly uchaze¢t a vedli tvodni rozpravu.

Vybérova komise méla je§té dvé spole¢nd jednéni, po nichz
bylo vypracovano, dne 17. 9. 1996, zdvére¢né vyhodnoceni. Ko-
mise dospéla k ndzoru, Ze na zdkladé vyhodnoceni nabidek podle
vyhlagenych kritérii se vitézem stala firma METROSTAV, a. s. Tento
zaveér byl v pisemné formé pedan doc. Ing. Pokornému, CSc., ktery
v souladu se zdkonem ¢. 199/1994 Sb. rozhod], Ze nejvyhodnéj-
8i nabidku podala firma METROSTAY, a. s. a, povéril prorekto-
ra pro vystavbu a kvestora zahdjit jedndni o pfislusné smlouvé
o dilo. Odpovidajici dopisy byly odeslany i ostatnim uchazeé¢tm.
Vzhledem k tomu, Ze Zddny z uchaze¢ obchodni vefejné souté-
Ze nevznesl v zdkonné lhaté ndmitky, ptistoupili jsme okamzité
k vypracovani smlouvy o rekonstrukci Masarykovy koleje s firmou
METROSTAYV, a. s.

Pro smlouvu byla ddna jiZ néktera ustanoveni pevné. Byla to
hlavné cena, kde se jiz nedalo smlouvat, doba realizace, rozsah za-
ruk apod. Samoziejmé, Ze zdkladem a podstatnou normou veskeré
¢innosti byl projekt ve vSech jeho souéastech. Pro vlastni zahdjeni
rekonstrukce bylo podstatné, Ze 10. za#i 1996 vydalo Ministerstvo
financi CR souhlas se zahajenim stavby a s uvolnénim finanénich
prostiedkd ze statniho rozpoc¢tu pro rok 1996 ve vysi 50 mil. Ké.
Toto rozhodnuti bylo nezbytné pro koneéné schvdleni stavebniho
zdméru Ministerstvem $kolstvi mladdeZe a télovychovy, které jsme
dostali dne 15. 10. 1996 pod ¢&j. 27528/96-41.

Smlouva s firmou Metrostav a. s. Praha divize 1 byla jiz kom-
pletné ptipravena, mohla tedy dne 25. 10. 1996 byt podepsana, viz
fragment (2 strany), viz str. 104 a 105 v ptilohach.

Po podpisu smlouvy doslo velice rychle, jiz 30. 10. 1996, k pieda-
ni staveni§té pro provedeni dila ,Rekonstrukce objektu Masarykovy
koleje, protoze uvolnéné finanéni prostiredky statniho rozpoétu bylo
zapotiebi prostavét je§té do konce roku, tedy béhem dvou nasledu-
jicich mésicu. Jak je vidét z piiloZeného fragmentu na stranach 106
a 107, stavenisté pfedavali prorektor pro vystavbu doc. Ing. arch. Vo-
déra, CSc., a pracovnik odboru vystavby R CVUT Ing. Spigl, jako
stavebni dozor investora v celém rozsahu stavby.
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Jesté jednou bych se chtél vratit ke starsi problematice. Pfestoze
se na piipravé rekonstrukce jiz pracovalo na plné obratky, historicky
objekt Masarykovy koleje ¢ekal na svoji opravu jiz Sesty rok. Ob-
jekt byl stale pusty, odpojeny od v§ech energii a vody a byl stfezen
bezpecnostni agenturou se psem. Nékdejsi ndjemce, anglicka firma
E.J.V, se moZn4 jiz smitil se svoji prohrou a my jsme zase pochopili,
Ze pohledéavky za nim ztistanou asi navzdy nedobytné.

Jinak to bylo ale s uzivateli MK z doby totalitniho rezimu. Ti se
tu a tam v naSem objektu objevili a znervéziiovali ostrahu, i kdyz
viditelné $kody jiz neptsobili. Navic v suterénu koleje ztstalo jis-
té ,telekomunikaéni zatizeni®, vybudované Ministerstvem vnitra
a stale obsluhované jejich povéfenymi pracovniky. Pozdéji, kdy
byla rekonstrukce provadéna, bylo zatizeni stavebné oddéleno a byl
do tohoto prostoru ztizen i nezavisly vchod. To je vSak specificka
zélezitost, kterd by potiebovala vétsi prostor, ale s koleji vyznamné
nesouvisi.

V minulé kapitole jsem se zminil o tom, Ze se jesté vratim k si-
tuaci, kdy na zakladé plné moci Ing. Frantiska Cermaka, viz zplno-
mocnéni v p¥iloze na str. 101, doslo k jednani s CVUT o mozném
pievodu koleje do majetku Ceské spofitelny, které vedl Ing. Fran-
tiek Cermak s prorektorem Pokornym. Obsah schiize samoziejmé
do podrobnosti nezndm, ale vyvoj az do dne$niho dne ukazuje, ze
se jednani ve smyslu plné moci, diplomaticky fe¢eno, nesetkalo
s pochopenim.

Tuto problematiku si ponechdme do p#isti kapitoly.

I hektary podlah vyZadovaly rekonstrukci
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Nyni se vratim k problému pfedloZené plné moci, viz kapitola 11,
podle které méli zmocnénci vést s CVUT jednani k uzavieni smluv,
viz piiloha na str. 101, na jejichz zakladé by se Ceska spotitelna, a.s.,
stala vlastnikem budovy Masarykovy koleje.

Povazuji za zajimavé piipomenout si, jaky byl postoj Ceské spo-
fitelny v Praze k této koleji 8. bfezna 1925, tj. v den 75. narozenin
prvniho prezidenta Ceskoslovenské republiky dr. T. G. Masaryka.
Tento den je pro Masarykovu kolej vyznamny tim, Ze byl poloZen
jeji zdkladni kdmen. Do né&j nasi piedchudci v ¢ele s JUDr. Adolfem
Kostetkou, ktery byl poctén titulem ,zakladatel koleje*, vloZili listinu,
v niz jsou, mimo jiné, uvedeni i vyznamni pfispévatelé na stavbu
koleje. Mezi nimi je na prvnim misté prezident Masaryk, ddle mésto
Praha, ¢eskoslovensky stat a také nékteré penézni tistavy, o kterych
je doslova zapsédno:

... Znich nejvétsi &dstkry vénovaly: VSeobecny penzijni dstav v Praze,

Urazovd pojistovna délnickd v Praze, Ceskd spofitelna v Praze a jiné

lidové penézni dstavy...

Na tomto misté bych chtél ¢tendie pozadat, aby sina zdkladé téchto
informaci nevytvarel negativni obraz Ceské spofitelny. To neni timys-
lem téchto fadkd. Vratme se ale zase zpét k diive uvedené plné moci.
Ta byla i povéfenim k jedndni o uzavi'eni smluv, na jejichz zakladé
by se Ceska spofitelna, a. s., stala vlastnikem i budov a pozemkii na
Nérodni t¥idé v Praze 1, kde po mnoh4 desetileti sidli Akademie véd
Ceské republiky (AV CR).

Povéfené osoby uskute¢nily ve smyslu plné moci jedndni jak
na CVUT, tak v AV CR. Jednani na CVUT, jak uZ jsem uvedl, prob&hlo
s prorektorem Pokornym v pfedposlednim tydnu Zivota rektora
Hanzla (zemtel 14. 6. 1996). O jednanich byla nejspiSe sepsdna pro
Ceskou spofitelny, a. s., ,,informaéni studie®, jejiz kopie se neoficialni
cestou dostala i na CVUT. V ni byl uveden pravdépodobny zamaér,
podle kterého by Ceska spofitelna ziskala dim AV CR na Narodni
tridé, AV CR by ptesidlila do Masarykovy koleje a CVUT by ziskalo
odstupné. Obsah jednéni i idaje uvedené v tomto materidlu nas
natolik poboutily, Ze byl okamzité, dne 12. 6. 1996, sestaven dopis
ministrovi §kolstvi Ing. Ivanu Pilipovi, ale rektor Hanzl ho jiz nebyl
schopen podepsat. Kopie dopisu viz str. 108 a 109 v ptilohach. Téhoz
dne probéhlo i pravidelné 33. zasedani AS CVUT, na kterém byl senat
informovan a ptijal stanovisko, viz str. 110 v ptilohach.

MSMT CR odpovédélo tsty nAméstka ministra prof. Ing. Emanuela
Ondracka, CSc., takto, cituji:
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Ve véci Masarykovych koleji CVUT Vdm sdéluji, Ze MSMT nebylo
o Zddnych jedndnich informovdno. Jedndni Ceské spofitelny o zis-
kdni objektu Masarykovy koleje, o kterych se v dopise zmiriujete,
povaZujeme za soukromou iniciativu této spolecnosti a MSMT tyto
zdméry podporovat nebude.

CVUT bylo timto jednoznaénym postojem uspokojeno a v pomérném
klidu jsme se v letnich mésicich vénovali ptipravé rekonstrukce.
V zafti zacala byt situace opét méné prehlednd, protoZze se zaca-
ly objevovat rtizné ,sumové informace®, takze CVUT piistoupilo
27.9. 1996 k sérii dopistt generalnimu rediteli Ceské spofitelny,
opét ministrovi skolstvi a piedsedovi AV CR. Z téchto dopist, po-
depsanych prorektorem Pokornym, povéfenym vykonem funkce
rektora, vyjimam:

Z dopisu generdlnimu fediteli Ceské spofitelny:

Vedeni CVUT i Akademicky sendt CVUT jsou velmi rozhofceni aktivita-
mi AV CR a Ceské spofitelny, které se snazi ziskat do svého vlastnictvi
(uzivdni) objekt Masarykovy koleje. (...) Vedeni CVUT, AS CVUT i celd
akademickd obec bude o zachovdni budovy Masarykovy koleje pro

ptvodni Gcely ubytovdni studentt bojovat s plnou silou.

Z dopisu predsedovi Akademie véd CR:

Dovoluji si Vam timto naléhavé sdélit, Ze Vedeni CVUT i Akademicky
sendt CVUT jsou velmi rozhoreni. (...) Velmi nds prekvapuje snaha
AV CR a Ceské spofitelny o ziskdni budovy koleji presto, Ze nedostatek
ubytovacich kapacit pro praZské vysokoskoldky je notoricky zndm.

Z dopisu ministrovi sRolstvi:

Dovoluji si Vds pane ministfe ubezpecit o odhodldni Vedeni CVUT,
AS CVUT i celé akademické obce CVUT bojovat. Dovoluji si Vds sou-
¢asné poZddat o masivni podporu v tomto sméru.

Vétili jsme, Ze s pevnym postojem MSMT mame velkou pravdépo-
dobnost kolej uhéjit pro ptivodni poslani, které bylo v zaklddaci
listing, ulozené v archivu CVUT, uvedeno takto, cituji:

Ucelem Masarykovy studentské koleje jest umozniti nejnemajetné;-
$im studentim c¢eskoslovenské ndrodnosti pristup k vysokoskol-
skému vzdéldn.

Snahy Ceské spofitelny o ziskani Masarykovy koleje nebyly zdaleka
tak ,nebezpecné” jako kdysi uzaviend najemni smlouva s firmou
E.J.V. na 45 rok, navic se souhlasem Akademického senatu CVUT.
Téméf obratem se ozval pohnévany piedseda Akademie véd CR
prof. Dr. Rudolf Zahradnik, DrSc., jehoz dopis uvddim v plném znéni
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nastr. 111 v pfilohdch. Po téchto dopisech se situace uklidnila a my
se vénovali ,.béZné" praci pro zahdjeni rekonstrukce koleje. Pfed
samotnym zah&djenim rekonstrukce jsme potadali tiskovou konfe-
renci, protoZe vetejnost, zvlasté Prahy 6, dychtila po informacich,
co bude s koleji. Zde kratce vystoupil i Ing. Cermak se snahou uvést
i jiné uziti Masarykovy koleje. To byl prakticky posledni okamzik,
kdy se o takové zalezitosti mluvilo. Pak uz plynul ¢as vystavby se
v§emi moZnymi problémy, ¢as zabydlovani prvnich studentd, ale
i provoznich a dal$ich starosti.

Vzhledem k tomu, Ze Ing. Cermak se svoji firmou ,,D-Inspekt
Servis® byl v té dobé najemcem CVUT v objektu Zikova 4, kde sidlil
i Rektorat CVUT, mél snahu p#i nahodnych setkanich mi sviij postoj
k Masarykové koleji vysvétlovat. Mnohym zkratkovitym informacim
jsem moc nerozumél, a proto jsem Ing. Cermaka vyzval, aby sviij
~Zamysl“ sepsal, a upozornil jsem ho, Ze takovy materidl uvedu ve
svych ¢lancich o Masarykoveé koleji. Zde tedy je plny text sdéleni
Ing. Cermaka, ktery jsem dostal v éervnu 2001 a jehoz obsah neni
nikde ovéfen, ani nikym podpoten, viz str. 112 v ptilohach.

Poznamka: vbodé 2 sdéleni je zfejmé omylem napsan rok 1997
misto 1996.
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Preddnim stavenisté 30. 10. 1996 byla, podle smlouvy se spolec-
nosti METROSTAV, a. s., uzavitené dne 25. 10. 1996, zahéjena dlouho
ocekavand rekonstrukce, a to za podminek, které stanovilo stavebni
povoleni, které vydal stavebni ifad Prahy 6.

Zavaznymi podminkami (z celkem ¢étyticeti) bylo zejména stano-
veno, ze:

+ nahrazeni oken a dvefi musi byt v celém objektu provedeno
replikami historickych prvka,

+ uvnitf aredlu musi byt vybudovano minimdlné 20 krytych
parkovacich stani a 45 stani volnych,

+ objekt musi byt zdsoben teplem z parovodu teplarny Juliska
(pozn.: To byla podminka velice neptijemnd, protoZe zdrazila
vytdpéni objektu oproti uvaZzovanému vytdpéni plynem
v lokdlnich kotelnéch, ale Praha 6 si tim zajistila vyznamného
a spolehlivého odbératele. V souc¢asné dobé mé kolej opét
vlastni kotelnu.),

+ musi byt rekonstruovéna stavajici trafostanice
na velkoodbératelskou,
musi byt zfizeny nové plynové piipojky, nové napojeni
na vodovodni #ad a nové kanaliza¢ni napojen,
vybourany material musi byt ukldd4n na sjednané skladky
a odvazen po trasich schvilenych obvodnim tiadem
Prahy 6,
stavba musi byt kolaudovéna jako celek.

Rekonstrukce byla sice zahdjena podle projektu vypracovaného
firmou LEVEL, a. s, ale tykala se pouze stavebni ¢asti bez interiéro-
vych prvk. Proto jiz v {jnu 1996 vypracoval prorektor pro vystavbu
dopis firmé LEVEL jako vyzvu na podani nabidky na zpracovani
projektu interiéru Masarykovy koleje. Vyzva se opirala o moznost
danou zdkonem ¢. 199/1994 Sb. o vefejnych zakazkéch, a to ve smy-
slu § 50 pism. ¢).

Jesté si pfipomefime jednu vyznamnou skute¢nost z listopa-
du 1996, kdy jiz tehdy vedeni CVUT uvazovalo, Ze provoz koleje
bude po rekonstrukci pfedan do Spravy uéelovych zaiizeni CVUT
(SUZ), a to jmenovanim Ing. Sutkové, pracovnice SUZ, do tymu pra-
covnikt organizujicich rekonstrukeci, aby jiz v prtibéhu mohly byt
uplatiiovany pfipominky budouciho provozovatele studentského
ubytovaciho a stravovaciho zatizeni a ten se mohl s celym objektem
dobfe seznamit.
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Cas rekonstrukce plynul se viemi privodnimi jevy slozitého
dila za dozoru prorektora pro vystavbu, kterym byl do 31. 1. 1997
doc. Ing. Svatopluk Vodéra, CSc., a jeho tymu na Odboru vystavby
a investi¢ni ¢innosti Rektoratu CVUT.

Na podzim roku 1996 probéhly na CVUT rektorské volby a po
dvanactikolové volbé byl akademickym senatem CVUT navrzen
prof. Ing. Petr. Zuna, CSc., ktery byl do funkce také nasledné, od
1. inora 1997, prezidentem Ceské republiky jmenovan. Do funkce
prorektora pro vystavbu si rektor Zuna vybral prof. Ing. Jifiho Sej-
nohu, CSc. Tato dvojice se stala vjznamnym ,tandemem” v realizaci
rekonstrukce Masarykovy koleje, zejména proto, Ze prof. Zuna byl
zdatny a zkuseny manazer ve vedoucich pozicich a prof. Sejnoha
zku$eny stavebni inZenyr s letitou odbornou ¢éinnosti na Fakulté
stavebni na katedie stavebni mechaniky.

O problémech a obtizich odbornych praci se nechci zmiiovat,
protoZe jim plné nerozumim, nebot k tomu nemam odpovidajici
profesni vzdélani stavebniho inzenyra. Vratme se ale zpét k pro-
blematice projektu interiéru, ktery byl zadan ke zpracovani firmé
LEVEL, a. s. na zdkladé akceptovani vyzyvaciho dopisu, zpracova-
ného prorektorem Vodérou. Do podpisu piislusné smlouvy o dilo
uplynulo v$ak vice ¢asu, protoze z hlediska postupu rekonstrukce
nebylo nutné s projektem pospichat. Smlouva byla podepsédna az
vkvétnu 1997 (pozn.: pfesnéjsi datum nelze uvést, protoZe ani jeden
ze zastupcl smluvnich stran neopattil sviij podpis datem), viz str.
113 a 114 v ptilohach.

Smlouva stanovila zejména, Ze:

+ predmeétem smlouvy je vypracovani kompletni projektové
dokumentace interiéru, véetné mobiliate,

+ projekt bude obsahovat seznam a specifikaci prvkt a rozpocet
podle pater objektt s vy¢islenim celkovych nékladd,

+ dilo bude objednateli pfedano do 15.9. 1997,

+ objednatel si vyhradil pravo provadét priibéznou kontrolu
plnéni zakdzky pouze povéienymi pracovniky, jimiz byl
prorektor Sejnoha a vedouci odboru vystavby a investi¢ni
¢innosti R CVUT Ing. arch. Tésinsky,

-k ptevzeti dila za CVUT byl opravnén pouze prorektor
pro vystavbu prof. Sejnoha.

Po dvou letech vystavby 9. 10. 1998 byl po peclivém zvaZeni vy-
hod a nevyhod uzavien s firmou METROSTAY, a. s., Dodatek ¢. 2
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ke smlouvé o dilo na provedeni rekonstrukce Masarykovy koleje
na dodavku kompletniho vnitiniho vybaveni v rozsahu projektu
zpracovaného firmou LEVEL, a. s. Fragment dodatku je na str. 115
a 116 v pfilohach. Smlouva véetné dodatkt velice presné vymezila
pfedmét dila na doddvku kompletniho vnitiniho vybaveni v rozsahu
vzajemné odsouhlasené projektové dokumentace interiéru Masa-
rykovy koleje zpracované ve firmé LEVEL, a. s, autory O. Dudkem,
F. Havlikem, P. Hr¢kem a J. Jirkalem.

Zavaznou dokumentaci tvofily zejména tyto dokumenty:

+ pruavodni zprava,

+ katalog prvkd,

+ vykresy prvkda,

+ vykresova ¢ast interiéru vSech podlazi,

+ odsouhlasend projektovd dokumentace zachycujici zménu
gastrouseku,

+ seznam dokumentd, které stanovuji nékteré parametry,
kterych musi dilo dosdhnout.

Dodatek €. 2 zménil také ptivodni termin dokonéeni z ¢ervence 1999
na 30.9. 1999, ale s tim, Ze bude kolej kompletné vybavena. Toto
ujednani mélo redlny podklad ve snaze obydlet kolej jiz pti zahéjeni
§kolniho roku 1999/2000. Byl to sice termin ,$ibeni¢ni® ale doda-
vatel na néj pristoupil a skute¢né jej splnil.
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Tak nastal vytouZeny den 8. z4ti 1999, kdy byla Masarykova kolej
slavnostné otevi‘ena za pritomnosti hostti z Ministerstva §kolstvi,
mlddeze a télovychovy CR, Poslanecké snémovny CR, Magistratu
hl. m. Prahy i Obvodniho tfadu Prahy 6 a dal§ich vyznamnych hosti.,
viz obrazek na str. 80. U ptilezitosti znovuotevieni vydal rektor CVUT
v Praze prof. Ing. Petr Zuna, CSc., tento pamétni list, ktery zahrnoval
i dalsi materidly, viz pfiloha str. 117-119.

U prilefitosti otevieni Masarykovy koleje
Ceského vysokého udeni technického v Praze
dne 8.9. 199

e
Drof. Ing. Detr Zuna, Céc.
! g Rektor CVUT v Draze gc l!
']
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Prilohy



Hospodaiska smlouva o prevodu prava hospodareni
z Federalniho ministerstva vnitra na CVUT (strana 1)
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Hospodaiska smlouva o prevodu prava hospodareni
z Federalniho ministerstva vnitra na CVUT (strana 2)



Ocenéni Masarykovy koleje
zedne 12.7.1993
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Druhy dodatek smlouvy s E.J.V.
(strana 1)



Druhy dodatek smlouvy s E.J.V.
(strana 2)
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Kopie dopisu AS CVUT V. Klausovi



Pracovni navrh na pfipominkové fizeni na zruSeni
prava hospodareni k Masarykové koleji pro CVUT
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Pracovni navrh na pfipominkové fizeni na zruseni prava
hospodareni k Masarykoveé koleji pro CVUT (pfiloha)



Pracovni navrh na pfipominkové fizeni na zruseni prava
hospodareni k Masarykové koleji pro CVUT (pfiloha)
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Pracovni navrh na pfipominkové fizeni na zruSeni prava
hospodareni k Masarykové koleji pro CVUT (pfiloha)



Dopis od Ing. Karla Vecere
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Dopis od E.J.V. z13. 7. 1994, doruceny faxem



Dopis rektora v zst. kvestora
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Rekapitulace studie CITY CHP



Fax CHP z 16. 8. 1994
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Dopis ministra SMT
3.2.1995



Vypsani vybérového fizeni na zpracovani projektové
dokumentace pro rekonstrukci Masarykovy koleje
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Doba plnéni spole¢nosti
LEVEL z 8. 2.1996
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Plna moc JUDr. Jifiho Kovare
aIng. Frantiska Cermaka
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Vypsani vybérového fizeni na zhotovitele
rekonstrukce Masarykovy koleje
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Rozhodnuti MSMT
neicastnit se vybérového fizeni
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Smlouva s a. s. Metrostav €. 122/96
(strana 1)
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&lanek I.
P¥edm&t smlouvy

Zhotovitel se =zavazuje na zdkladé této smlouvy kompletné dodat
pfedmét dila, tj. dodavku investi¢éni akce - provedeni rekonstruk-
ce objektd Masarykovy koleje - Thakurova 1/550, Praha 6 a objed-
natel se zavazuje dokon&ené dilo p¥evzit a uhradit za té&chto
smluvnich podminek:

1. P¥edm&t smlouvy je vymezen vzadjemn& odsouhlasenou realizadni
projektovou dokumentaci k p¥Fedmé&tnému dilu, vyhotovenou
firmou Level a.s. IO : 64948960 p¥edanou zhotoviteli, ktery
jeji pfevzeti potvrzuje.

€lének III.
Cena dila

1. smluvni strany se dchodly na celkové maxim&lni smluvni cené&
dila dle nabidky z vyb&roého Fizeni ze dne 28.8.1996 ve vysi
319,499.985,- K& bez DPH.

DPH bude G&tovana dle platnfch prdvnich p¥edpisli v dob& fak-
turace.

2. VySe uvedend maximdlni smluvni cena zahrnuje vSechny nédklady
pot¥ebné k realizaci dila v&etn& vyzkouBeni a pPeddni dila
zhotovitelem v rozsahu vymezeném projektovou dokumentaci
pfedanou zhotoviteli p¥i vyb&rovém ¥izeni.

Glinek XI
Zavérednd ustanoveni
1. Tato smlouva nabyvd G&innosti dnem Jejiho podpisu ob&ma
stranami.
2 Tato smlouva je vyhotovena ve &tyfFech origindlech, z nichZ

ka%dd strana obdrZi dv& vyhotoveni.

V Praze dne %f“_ fé’ /g;‘}/é

L.

objednatel o /’ éhoéé@i.el

Smlouvass a. s. Metrostav €. 122/96
(posledni strana)
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Predani stavenisté a. s. Metrostavu
(strana 1)
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Predani stavenisté a. s. Metrostavu
(posledni strana)
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Dopis rektora Hanzla
ministrovi SMT (strana 1)
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Dopis rektora Hanzla
ministrovi SMT (strana 2)
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Zapis z 33. zasedani AS CVUT
12. 6.1996
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Dopis predsedy AV CR
prof. Zahradnika
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Sdeleni pro doc. Ing. Zdeiika Vospéla,Csc.

VézZeny pane docente,

na zikladé Vaseho poZadavku ve wvéci umisténi Akademie véd do soucasné

Masarykovy koleje Vam sdéluji nasledujici:

1.

o0 =3

Od roku 1986 jako fesitel a vedouci diléiho tkolu zdkladniho vyzkumu Akademie véd
jsem spolupracoval na vytvofeni programu spolu se Sluzbou vyzkumu satelitnich
laborato#f pii CVUT a Ustavu mechaniky. Tento program, jehoZ nositelem byl prof.
Kalivoda mél posilit pozici CVUT a mél byt krokem k pozd&jsimu sjednocovani
Akademie véd a CVUT. Od roku 1989 jsem z MSMT od prof. Julife obdrzel dvé
statutarni mista a od té doby m&lo CVUT o dva lidi v&tsi rozpotet. Z téchto ditvodii jsem a
zOstdvam zastdncem podstaty, Ze vysokd 8kola bez zdkladnfho vyzkumu a lidi, ktefi
aktivng ve vyzkumu pracuji nikdy nemfZe byt vysokou Skolou, ale pouze Spatnou
primyslovou 3kolou.

.V roce 1997 jsem byl osloven JUDr. Kovifem, ktery byl pracovnikem ODS, Ze existuje

zdjem vstupu Ceské spofitelny do své budovy, kterou historicky Ceské spofitelna byla
nucena dvakrat zaplatit, ale pfesto v ni nesidli.

. Ze soucasné Masarykovy koleje se mélo stat za penize spofitelny sidlo Akademie véd

spolu s centrdlni technickou a védeckou knihovnou AV a pravé kiidlo mélo byt
profesorskym domem (ubytovani pro hostujici profesory). Budova, kterou ¢vuT
pronajala CSA mély byt koleje. Toto vie mélo byt za penize Ceské spofitelny. Déle
Ceska spofitelna byla pripravena spolu s CVUT vytvofit nadaci s poSateénim vkladem
100 mil. K¢, ktery by byl smluvné velice vyhodné dlouhodobé trocen.

. Pfedpokladem bylo, Ze nadace bude mit, vzhledem k dalsim vkladim, zikladni jméni cca

500 mil. K& ulozenych na depozitu Ceské spofitelny dohodnutym trokem. Takto vzniklé
finanéni prostfedky se mély pouZivat na $kolné pro studenty CVUT, rozvojové vyukoveé
programy, skripta atd.

. Uvedeny krok mél byt poditkem vstupu Akademie vé&d na CVUT s moZnostf ofeni

Gistavii (matematiky, mechaniky, fyziky). Déle byl pfedpoklad, ze v aredlu CVUT v
souvislosti s nutnou profesionalizaci armady vznikne vojenskd akademie, kterd bude
vyuzivat védeckého potencialu CVUT.

. Penize, které byly vézany na Masarykovu kolej z MSMT mély byt pouZity na modernizaci

koleji na Strahové a v pfipadé nutnosti rozsifit ubytovaci kapacity studentt, provést
dostavbu na rozsdhlych pozemcich CVUT.

. Tento program mél plnou podporu ODS a jeho realizaci byl povéfen JUDr. Kovif.
. Za tuto &innost mé& pan prorektor Pokorny zaslal osobni dopis, ve kierém mé oznaéil za

skidee CVUT.

. Pii tiskové konferenci, kterd byla uspofadana pfed zahdjenim vystavby Masarykovy

koleje jsem mél snahu s timto programem seznamit éastniky, aviak bylo mi doporuceno
organizatorem konference, abych tuto opustil, coZ jsem uéinil. 7
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NiZe uvedeného dne, mésice a roku uzavieli

Ceské vysoké udeni technické v Praze

Zikova 4, 166 35 Praha 6 (dale objednatel),

zastoupené rektorem CVUT: Prof. Ing. Petrem Zunou, CSc.
ICO: 60461161

DIC: 006-60461161

Bankovni spojeni: KB pob. Praha 6

Cislo uétu: 19-5504780277/0100

Telefon: 3117428

Fax: 24310783

na strané jedné

Level a.s., Musilkova 208/5, 150 00 Praha 5
(dédle zhotovitel)

I¢0: 64948960

DIC: 005-64948960

Bankovni spojeni: Komeréni banka Praha 6
Cislo actu: 24907-061/0100

Telefon: 523745-8

Fax: 523749

na strané druhé

Ttuto

smlouvu o dilo

&. 50/97

¢. 50/97

zastoupeny Vlastislavem Pasekou, predsedou predstavenstva

Smlouvasa.s. LEVEL €. 50/97
(strana 1)
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Clanek I.
Piedmét smlouvy

Zhotovitel se zavazuje vypracovat projektovou dokumentaci
interiéru jako soucast projektové dokumentace rekonstrukce
a modernizace arealu Masarykovy koleje v Praze 6 -
Dejvicich, Thakurova 1/550 za téchto smluvnich podminek:

1. Za zavazny podklad pro vypracovani dila obé smluvni

strany povaZuji projekt pro realizaci stavby.

2. Komplexni dokumentace bude obsahovat pldorysy 1:100,
véetné mobiliafe a zabudovaného interiéru, a seznam
a specifikaci prvk. Dokumentace bude rovnéZ obsahovat
rozpodet dle pater objekth a vyéisleni celkovych ndkla-
di. Dokumentace bude pro potfeby objednatele zpracovana

digitalni formou.

4. Vedkeré dodatky k této smlouvé budou provedeny v pisemné
formé&, oznaceny porfadovymi ¢isly a podepséany osobami

opravnénymi jednat ve vécech této smlouvy.

V Praze dne

LENEL a5 -

Musilkova 5, 150 00 Py
Tel.: 02/52 37 41-8 Fax pgf52
ICO 64848960 DIC 005-6

he

za zhofovitele za objednatele

Vlastislav Paseka Prof.Ing.Petr Zuna,CSc.
predseda predstavenstva rektor CVUT

Smlouvasa.s. LEVEL ¢. 50/97
(posledni strana)
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Clanek VIII. Ovéieni kvality dila

QOdstavec 1 ¢ SOD se doplitje:

Dodavané vyrobky budou doloZeny certifikaty vyrobee.

Vyroba kazdé sady vyrobki s potem vétsim nez deset musi byt predem odsouhlasena objed-
natelem a to po provéfeni vzorku vyrobku,

Odstavec 2 ¢ SOD se na pfedmét dila dle dodatku ¢. 2 nevztahuje.

Clanek X. Smluvni pokuty

Odstavec 1 SOD se doplije:
Maximélni smluvni pokuta za nedodrzeni koneéného terminu dokondeni dila je stanovena ve
vy§i 3% z celkové smluvni ceny dila.

Clanek XIIl. Zavéreéna ustanoveni

Odstavec 3 SOD se doplinuje:

Piilohou dodatku &. 2 SOD jsou:

¢. 1 konecna cenova nabidka zhotovitele ze dne 16. 4. 1998;

¢. 2 odsouhlaseny harmonogram - stavebni &ast rekonstrukee a interiéru ze dne 27. 4. 1998;
¢.3 odsouhlaseny platebni kalendai na roky 1998 a 1999 ze dne 7. 9. 1998.

Ostatni ujednani jednotlivych &lankid smlouvy se neméni.

Tento dodatek je nedilnou soudisti Smlouvy o dilo & DZ 29/110/96 - 122/96.

Za objednatele: Za zhotovitele:
V Praze dne: 9. 40.9¢ V Praze dne:  9-f0. 98
Prof. Ing. Petr Zuna, CSc. Ing! JindFich Hess
= rektor piedseda pedstavenstva
e Sy generalni feditel
:'":' / 31 H
1S ¥
A\
3

ol Ing. Zdenék Binovsky
¢len piedstavenstva
finanéni feditel

M:ﬂ;;j vj’} w.n*:{& (9 oy
L 4
Do CLQ YRR I %f‘ it P .
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CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

MASARYKOVA KOLEJ

INVESTOR:

Ceské vysoké uceni technické v Praze
Zikova 4, 166 36 Praha 6
PROJEKTANT, INZENYRSKE SLUZBY:
Level, a. s. ve spolupraci se sdrufenim
Architektonicky ateliér HDB

AUTORI PROJEKTU:

Frantidek Havlik, Oldfich Dudek, Pavel Hréek,

Jaroslav Jirkal
HLAVNI STAVBYVEDOUCI:
Jifi Andél

DODAVATEL REKONSTRUKCE:
Metrostav, a. s. - divize 1
Délnicka 12, 170 04 Praha 7
DOBA REKONSTRUKCE:
Listopad 1996 - zai 1999
LUZKOVA KAPACITA:

701 lazek

PODLAHOVA PLOCHA:
cca 28 000 m’

INVESTICNI NAKLADY:
cca 390 000 000,- K¢

MASARYKOVA KOLEI V DEIVICICH

Pamétni list k rekonstrukci
Masarykovy koleje (strana 1)
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STUDENTSKY POKOJ

O predani aredlu Masarykovy koleje vysokym
skolam bylo rozhodnuto v roce 1990. Kvestorem
CVUT v Praze, doc. ing. Milanem Casenskym, CSc.
a JUDr. Milanem Kubatem za Federalni ministerstvo
vnitra byla podepsana hospodafska smlouva o pre-
dani Masarykovy koleje Federdlnfho ministerstva vni-
tra U 937/Sh-91. Pravo hospodaieni k majetku ziskalo
CVUT v Praze k 1. 5. 1991. Moznoest zrekonstruovat
tuto kolej pro ucely studentského ubytovdni se
oteviela po Gspésné vypovédi najemni smlouvy se
zahrani¢nim partnerem a po ziskani individualni
dotace ze statniho rozpoctu v roce 1994 a 1995,
k ¢emuz vyznamnou mérou pfispélo piedchozi vedeni
CVUT v Praze v éele s rektorem prof. ing. Stanislavem
Hanzlem, CSc., kvestorem doc. ing. Milanem Casen-
skym, CSc., prorektorem pro vystavbu prof. ing. arch.
Svatoplukem Vodérou, CSc. a sou¢asné vedeni CVUT
v Praze v cele s rektorem prof. ing. Petrem Zunou, CSc.,
kvestorem doc. ing. Zdefikem Vospélem, CSc. a pro-
rektorem pro vystavbu prof. ing. Jifim Sejnohou, DrSc.

Investi¢ni naklady na rekonstrukci byly hrazeny
Castecné ze statniho rozpoctu a castecné z jiz tak niz-
kych rozpoétii fakult CVUT v Praze.

REALIZACE

V roce 1995 byla vypsana vefejna obchodni soutéZ
na zpracovani projektu rekonstrukce a modernizace
stavby Masarykovy koleje, jehoi vitézem se stala
firma Level, a. s. se sidlem na Praze 5. Projektovou
dokumentaci a inZenyrské ¢innosti realizovala
akciova spolecnost Level ve spolupraci se sdruZenim
Architektonicky atelier HDB se sidlem na Praze 6.

Na zéklad® tohoto byla v roce 1996 uskute¢néna
vefejna obchodni soutéZ na dodavatele stavby,
kterym se stala firma Metrostav, a. s. - divize 1, se
sidlem na Praze 7.

V zéif 1999 byla rekonstrukce Masarykovy koleje
dokonéena ve zkraceném terminu diky Gzké spolupra-
ci Ceského vysokého uceni technického v Praze
s Metrostavem tak, Ze ji ve Skolnim roce 1999/2000
zde budou ubytovani prvni studenti.

Objekt Masarykovy koleje ma kapacitu 701 lizek
a je umistén pfimo v campusu vysokych 3kol v Pra-
ze 6 - Dejvicich. Diky bezhariérovému pfistupu do
viech prostor koleje véetné viech pokojii je schopna
ubytovat i studenty se snizenou pohyblivosti.

Studenti zde mohou bydlet ve dvou a tfiliizkovych
pokojich uspofadanych bufikovym systémem, jehoz

Pamétni list k rekonstrukci
Masarykovy koleje (strana 2)
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soucasti je hygienické zafizeni a mald kuchyiika.
Vstupy do obytnjch bunék jsou na kartu, KaZdy pokoj
ma telefonni pristroj a diky flexibilnimu systému
kabelovyich rozvodii maji studenti moZnost pfipojeni
potitade, televize a také piipojeni na internet.

V objektu je rovnéi vybudovano pocitacové pra-
coviité, které bude pomahat studentim pii studiu.
Na jednotlivych patrech jsou pro studenty pfipraveny
rysovny a studovny.

Pro stravovdni student(, je zde vybudovina
vydejna jidel, akademicky klub-restaurace, student-
sky klub a pivnice.

Ve dvofe se nachazi 75 parkovacich mist a vjezdy
do budovy jsou kontrolovény kartami a monitorovéany
kamerovym systémem.

V objektu je umistén kongresovy sal pro 200
Ucastnikii, se kterym po pravé strané sousedf vystavni
sifi a po levé konferencni salonek. Podita se s tim, Ze
tyto prostory budou vyuzivany Skolou pro pofadani
odbornych seminafd, kongresi a konferenci,

Nové zrekonstruovand Masarykova kolej ma
viechny podminky k tomu, aby se stala druhym
domovem nadich i zahrani¢nich studentd po
dobu jejich studia na CVUT v Praze, kde se
budou moci dsp&iné pfipravovat na svoji
budouci profesi.

Dékujeme timto viem, ktefi se podileli na
piipravach a realizaci rekonstrukce Masarykovy
koleje a timto obnovili a pozvedli krasu, drovef
a Gcelnost tohoto objektu, jei nyni mohou plné
vyuZivat studenti Ceského vysokého uéeni
technického v Praze.

VSTUPNI HALA

2

Prof. ing. Petr Zuna, CSc.
rektor CVUT v Praze

PIVHICE

Pamtni list ke slavnostnimu otevfen Masarykovy koleje 8 9. 1999 vydalo Ceské vysoké ueni technické v Praze, Zikava 4, 166 36 Praha 6 « Dékujeme za laskavé zaptijéen
historickyich materidli a fotografii z oddéleni Architektury a Naradniho muzea « Zp la a redigovala ing. Ida Skopalova « Snimky Jan Hrdy
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Doc. Ing. Mgr. Zdenék Vospél, CSc.

vystudoval Fakultu stavebni CVUT (1964), na jejiz katedru matematiky
poté nastoupil jako odborny asistent. Zaroven se, formou dalkového
studia, zacal vénovat studiu matematické analyzy a programovani na
MFF UK, které (ispésné zakoncil v roce 1971. Titul kandidata fyzikalné-
-matematickych véd (obor matematicka analyza) obdrZel v roce 1978,
hodnost docenta (obor pfibliznych a matematickych metod) v roce 1986.

Vstupem do vysokoskolské politiky se pro doc. Vospéla stalo zvoleni
do Akademického senatu Fakulty stavebni a Akademického senatu
CVUT v roce 1990. Nasledovalo i piisobeni v Radé vysokych $kol a jeji
ekonomické komisi, jeZ zpracovala nové principy financovani vysokych
Skol, které jsou v zasadé platné dodnes.

Na pozici kvestora nastoupil v roce 1993 a ve funkci plsobil aZ do
roku 2006. Pravé do tohoto ¢asového obdobi spadaji bourlivé udalosti
pripravy i samotna realizace rekonstrukce Masarykovy koleje, tedy
téma, kterému se vénuje kniha, jiz drzite v rukach.

Autor vede od roku 2006 Odbor interniho auditu a kontroly CVUT.

V roce 2016 mu rektor udélil medaili CVUT 1. stupné za mimoFadny
pFinos k rozvoji CVUT v Praze.






